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MỞ ĐẦU 

 

 

1. Xuất xứ của dự án 

1.1. Thông tin chung về đự án 

Dự án Đường kết nối Mường La (Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), 

Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với đường cao tốc Nội Bài - Lào Cai 

(IC15) đang được tổ chức triển khai thực hiện theo kế hoạch, tuy nhiên trong quá trình 

thực hiện còn một số khó khăn, vướng mắc, cụ thể như sau: 

Về thay đổi địa chất ảnh hưởng đến độ dốc mái taluy nền đào: Theo hồ sơ thiết 

kế xây dựng, công trình có độ dốc mái taluy nền đào là: 1:1,0 tại những vị trí có địa 

chất là đất cấp 3; 1:0,75 tại những vị trí có địa chất là đất cấp 4; 1:0,3 tại những vị trí 

có địa chất là đá C3, đá C4. Tuy nhiên, trong quá trình thực hiện địa chất biến đổi 

phức tạp, có sai khác so với hồ sơ thiết kế, có nhiều vị trí thay đổi từ địa chất là đá 

sang địa chất là đất và địa chất từ đất C4 sang địa chất là đất C3, một số vị trí nền 

đường đá sau khi thi công hoàn thành bị ảnh hưởng của khí hậu nên không còn ổn 

định, sạt trượt mái taluy. Để đảm bảo ổn định mái taluy, đảm bảo khả năng chịu lực, 

giảm thiểu nguy cơ sạt trượt mái taluy thì cần thiết phải điều chỉnh thiết kế mái taluy 

nền đào tại các vị trí có sự thay đổi địa chất. 

Dự án tuyến đường mở mới chủ yếu nằm ở vùng núi cao, khu vực này có kết 

cấu địa chất không ổn định, đặc biệt vào mùa mưa, đất đá dễ bị sạt lở, khối lượng sạt 

lở lớn gây nhiều khó khăn cho việc vận chuyển đổ thải, Dự án được triển khai trong 

điều kiện khó khăn, phức tạp, có địa hình hiểm trở, chênh cao lớn, biến đổi phức tạp; 

dự án là tuyến đường độc đạo, mở mới, đường tiếp cận vào công trình khó khăn, chủ 

yếu đi theo đường dân sinh hiện có (độ dốc lớn, hẹp, bán kính đường cong nhỏ) và 

thường xuyên phải duy tu sửa chữa, gián đọan do thời tiết nên khó khăn trong việc tiếp 

cận, vận chuyển, tập kết vật tư, vật liệu đến công trình. Trong quá trình thực hiện, Dự 

án đã được Ủy ban nhân dân tỉnh Yên Bái cho phép: bổ sung các bãi đổ đất, hoàn trả 

hệ thống mương thủy lợi, xử lý các vị trí bị sụt trượt, sạt lở, mở mới và sửa chữa, cải 

tạo mở rộng hệ thống đường công vụ tại Văn bản số 2706/UBND-XD ngày 31/7/2024; 

bổ sung xử lý các vị trí bị sụt trượt, sạt lở mái taluy nền đường, các công trình bị hư 

hỏng của dự án do mưa, bão gây ra (bão số 3 năm 2024 - bão Yagi) tại Văn bản số 

4157/UBND-XD ngày 01/112024. Tuy nhiên hiện nay, một số bãi đổ đất, vị trí bị sụt 

trượt, sạt lở đã được Chủ đầu tư báo cáo nhưng chưa được phê duyệt trong kế hoạch 

sử dụng đất của dự án để thực hiện công tác thu hồi đất theo quy định. 

Về thu hồi đất bổ sung: Việc phải thực hiện giải phóng mặt bằng bổ sung đối 

với các hộ dân bị ảnh hưởng do treo cao, thấp sâu, phải thu hồi trọn thửa; điều chỉnh 

thiết kế độ dốc mái taluy nền đào (mở rộng mái taluy do thay đổi địa chất); bổ sung 

các bãi đổ đất, xử lý các vị trí bị sụt trượt, sạt lở, đường công vụ, các công trình bị hư 

hỏng do mưa, bão dẫn đến phải thu hồi bổ sung diện tích đất để thực hiện dự án (trong 
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đó phải bổ sung kế hoạch sử dụng đất, quy hoạch sử dụng đất, chuyển đổi mục đích sử 

dụng rừng). 

Dự án Đường kết nối Mường La (Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), 

Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với đường cao tốc Nội Bài - Lào Cai 

(IC15) đã được triển khai thực hiện theo các quy định hiện hành, tuy nhiên trong quá 

trình thực hiện còn một số khó khăn, vướng mắc như đã phân tích ở trên. Do đó việc 

dự án được điều chỉnh sẽ đảm bảo an toàn công trình, phù hợp với điều kiện thực tiễn 

của dự án và tuân thủ theo các quy định hiện hành. Dự án sau khi hoàn thành sẽ giúp 

kết nối liên vùng tỉnh Sơn La, tỉnh Lai Châu và tỉnh Lào Cai với cao tốc Nội Bài - Lào 

Cai, tạo điều kiện phát triển du lịch cộng đồng, phục vụ công tác tìm kiếm cứu hộ, cứu 

nạn, bảo đảm quốc phòng, an ninh của khu vực, thúc đẩy phát triển kinh tế - xã hội 

nhanh, bền vững, phát huy hiệu quả nguồn vốn đầu tư. 

Dự án đã được Bộ Tài nguyên và Môi trường (nay là Bộ Nông nghiệp và Môi 

trường) phê duyệt Báo cáo đánh giá tác động môi trường (ĐTM) tại Quyết định số 

2140/QĐ-BTNMT ngày 02/11/2021 và đang triển khai công tác Quan trắc và giám sát 

môi trường trong quá trình thi công theo Hợp đồng số 33/2023/HĐ-TV ngày 

15/9/2023.  

Tuy nhiên:  

- Căn cứ Văn bản số 1835/UBND-XD ngày 04/9/2025 của Ủy Ban nhân dân 

tỉnh Lào Cai về việc điều chỉnh, bổ sung dự án;   

- Căn cứ Khoản 9, Điều 1 của Nghị định số 05/2025/NĐ-CP ngày 06/01/2025:  

Dự án làm tăng yếu tố nhạy cảm về môi trường do tăng diện tích, bề rộng nền đường, 

một số vị trí thay đổi hướng tuyến đối với dự án xây dựng kết cấu hạ tầng giao thông 

(tăng diện tích sử dụng đất từ 148,7ha lên 420ha). Do đó, Dự án thuộc đối tượng phải 

thực hiện đánh giá tác động môi trường khi có thay đổi, điều chỉnh so với Quyết định 

số 2140/QĐ-BTNMT ngày 02/11/2021 phê duyệt Báo cáo đánh giá tác động môi 

trường (ĐTM) của Dự án đã ban hành.  

- Dự án thuộc danh mục đầu tư nhóm I có nguy cơ tác động xấu tới môi trường 

(quy định tại khoản 3 Điều 28 Luật Bảo vệ môi trường và Số thứ tự 6 Phụ lục III Nghị 

định số 05/2025/NĐ-CP ngày 06/01/2025 của Chính phủ (Dự án sử dụng đất, đất có 

mặt nước với tổng diện tích từ 100 ha trở lên), Dự án phải lập báo cáo ĐTM (theo quy 

định tại điểm b Khoản 1 Điều 30 Luật Bảo vệ môi trường).  

- Căn cứ điểm a khoản 1 điều 35 Luật bảo vệ Môi trường và khoản 7 điều 1 

Nghị định 05/2025/NĐ-CP ngày 06/01/2025 và khoản 1 điều 38 Nghị định 

136/2025/NĐ-CP ngày 12/6/2025 báo cáo cáo đánh giá tác động môi trường của dự án 

thuộc thẩm quyền thẩm định, phê duyệt của Bộ Nông nghiệp và Môi trường. 

1.2. Cơ quan, tổ chức có thẩm quyền 

- Người quyết định đầu tư: Chủ tịch Ủy ban nhân dân tỉnh tỉnh Lào Cai. 

- Chủ đầu tư: Ban Quản lý dự án đầu tư xây dựng số 1 tỉnh Lào Cai.  
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1.3. Sự phù hợp của dự án đầu tư với các Quy hoạch 

Dự án đầu tư xây dựng đường kết nối Mường La (Sơn La), Than Uyên, Tân 

Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với đường cao tốc 

Nội Bài – Lào Cai (IC15) được đầu tư phù hợp với Quy hoạch tổng thể phát triển kinh 

tế - xã hội tỉnh Yên Bái đến năm 2020 và tầm nhìn đến năm 2030 được Thủ tướng 

Chính phủ phê duyệt điều chỉnh tại Quyết định số 322/QĐ-TTg ngày 21/3/2018 và 

Quy hoạch phát triển giao thông vận tải tỉnh Yên Bái giai đoạn 2016 - 2020 và tầm 

nhìn đến năm 2030 được Ủy ban nhân dân tỉnh Yên Bái phê duyệt điều chỉnh tại 

Quyết định số 979/QĐ-UBND ngày 06/6/2017.  

Tại số 8, mục IV, điều 1 của Quyết định 322/QĐ-TTg ngày 21/3/2018 của Thủ 

tướng chính phủ về việc phê duyệt điều chỉnh quy hoạch tổng thể phát triển kinh tế - 

xã hội tỉnh Yên Bái đến năm 2020, tầm nhìn đến năm 2030: Tiếp tục đầu tư xây dựng, 

nâng cấp các tuyến đường tỉnh, ưu tiên đầu tư các tuyến huyết mạch, các tuyến đường 

ngang, hệ thống cầu vượt sông Hồng kết nối các vùng trong tỉnh với đường cao tốc 

Nội Bài - Lào Cai và các tỉnh lân cận. Do đó, đầu tư xây dựng, đường kết nối Mường 

La (Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên 

(Yên Bái) với đường cao tốc Nội Bài - Lào Cai (IC15) được đầu tư sẽ tạo thành tuyến 

đường huyết mạch kết nối giữa các vùng trong tỉnh và các tỉnh lân cận với đường cao 

tốc Nội Bài - Lào Cai, đáp ứng nhu cầu đi lại, giao thương hàng hóa, có vai trò quan 

trọng,tạo bước đột phá trong việc khai thác, phát triển du lịch, thúc đẩy phát triển kinh 

tế - xã hội nhanh, bền vững, bảo đảm quốc phòng, an ninh của địa phương và khu vực 

là phù hợp với quy hoạch. 

Tại mục 3.2, điều 1 Quyết định số 979/QĐ-UBND ngày 06/6/2017 của UBND 

tỉnh Yên Bái về việc phê duyệt điều chỉnh quy hoạch phát triển giao thông vận tải tỉnh 

Yên Bái giai đoạn 2016-2020 và tầm nhìn đến năm 2030: Ưu tiên đầu tư xây dựng mới 

một số tuyến đường kết nối các vùng trong tỉnh, các tỉnh trong khu vực với đường cao 

tốc Nội Bài - Lào Cai. Do đó, đầu tư xây dựng, đường kết nối Mường La (Sơn La), 

Than Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với 

đường cao tốc Nội Bài - Lào Cai (IC15) được đầu tư sẽ tạo thành tuyến đường kết nối 

Quốc lộ 32 với đường cao tốc Nội Bài - Lào Cai là phù hợp với quy hoạch. 

Dự án nằm trong kế hoạch sử dụng đất của huyện Mù Cang Chải năm 2021 

được Ủy ban nhân dân tỉnh Yên Bái phê duyệt tại Quyết định số 3490/QĐ-UBND 

ngày 31/12/2020 về việc phê duyệt kế hoạch sử dụng đất năm 2021 của huyện Mù 

Cang Chải, tỉnh Yên Bái (Phụ biểu 5 - số TT 28); kế hoạch sử dụng đất huyện Văn 

Yên năm 2021 được Ủy ban nhân dân tỉnh Yên Bái phê duyệt tại Quyết định số 

3493/QĐ-UBND ngày 31/12/2020 về việc phê duyệt kế hoạch sử dụng đất năm 2021 

của huyện Văn Yên, tỉnh Yên Bái (Phụ biểu 5 - Số TT 6, danh mục 2.1.1, mục B). 

Dự án đã được Chủ tịch UBND tỉnh Yên Bái phê duyệt tại Quyết định số 

1721/QĐ-UBND ngày 13/8/2021 và Quyết định số 1863/QĐ-UBND ngày 13/10/2023. 

Báo cáo nghiên cứu khả thi, báo cáo đánh giá tác động môi trường điều chỉnh 

đợt này không thay đổi về quy hoạch, về phương án tuyến so với các nội dung của dự 
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án đã được phê duyệt. 

2. Căn cứ pháp lý và kỹ thuật của việc thực hiện đánh giá tác động môi trường 

(ĐTM) 

2.1. Các văn bản pháp lý, quy chuẩn, tiêu chuẩn và hướng dẫn kỹ thuật có liên 

quan làm căn cứ cho việc thực hiện ĐTM 

2.1.1. Các văn bản pháp luật 

* Luật: 

+ Luật Bảo vệ môi trường số 72/2020/QH14 được Quốc hội nước CHXHCN 

Việt Nam khóa XIV, kỳ họp thứ 10 thông qua ngày 17/11/2020 và có hiệu lực từ ngày 

01/01/2022; 

+ Luật Đất đai số 31/2024/QH15 được Quốc hội nước Cộng hòa xã hội chủ 

nghĩa Việt Nam khóa XV, kỳ họp bất thường lần thứ 5 thông qua ngày 18/1/2024; 

+ Luật số 43/2024/QH15 ngày 29/06/2024 sửa đổi, bổ sung một số điều của 

Luật Đất đai số số 31/2024/QH15, Luật Nhà ở số 27/2023/QH15, Luật Kinh doanh bất 

động sản số 29/2023/QH15 và Luật các tổ chức tín dụng số 32/2024/QH15; 

+ Luật Đầu tư công số 58/2024/QH15 ngày 29/11/2024, có hiệu lực từ ngày 

01/01/2025; 

+ Luật giao thông đường bộ số 35/2024/QH15 có hiệu lực từ ngày 01/01/2025; 

+ Luật Đa dạng sinh học số 20/2008/QH12 được Quốc hội nước CHXHCN 

Việt Nam khóa XII, kỳ họp thứ 4 thông qua ngày 13/11/2008; 

+ Luật Xây dựng sửa đổi năm 2020 số 62/2020/QH14 được Quốc hội nước 

Cộng hòa xã hội chủ nghĩa Việt Nam khóa XIV, kỳ họp thứ 9 thông qua ngày 

17/6/2020 và có hiệu lực từ ngày 01/01/2021; 

+ Luật Xây dựng số 50/2014/QH13 được Quốc hội nước CHXHCN Việt Nam 

khóa XIII, kỳ họp thứ 7 thông qua ngày 18/6/2014 và có hiệu lực từ ngày 01/01/2015; 

+ Luật Tài nguyên nước số 28/2023/QH15 được Quốc hội nước Cộng hòa xã 

hội chủ nghĩa Việt Nam khoá XV, kỳ họp thứ 6 thông qua ngày 27/11/2023 và có hiệu 

lực từ ngày 01/07/2024; 

+ Luật Thủy lợi số 08/2017/QH14 được Quốc hội nước Cộng hòa xã hội chủ 

nghĩa Việt Nam khóa XIV, kỳ họp 3 thông qua ngày 19/6/2017. 

* Nghị định: 

+ Nghị định số 08/2022/NĐ-CP ngày 10/01/2022 của Chính phủ quy định chi 

tiết một số điều của Luật Bảo vệ Môi trường; 

+ Nghị định số 05/2025/NĐ-CP ngày 06/01/2025 của Chính phủ sửa đổi, bổ 

sung một số điều của Nghị định số 08/2022/NĐ-CP ngày 10/01/2022 của Chính phủ 

quy định chi tiết một số điều của Luật Bảo vệ Môi trường; 

+ Nghị định số 102/2024/NĐ-CP ngày 30/7/2024 của Chính phủ quy định chi 

tiết một số điều của Luật đất đai; 
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+ Nghị định số 123/2024/NĐ-CP ngày 4/10/2024 của Chính phủ quy định về xử 

phạt vi phạm hành chính trong lĩnh vực đất đai; 

+ Nghị định số 88/2024/NĐ-CP ngày 15/7/2024 của Chính phủ quy định về bồi 

thường, hỗ trợ, tái định cư khi Nhà nước thu hồi đất; 

+ Nghị định số 80/2014/NĐ-CP ngày 06/8/2014 của Chính phủ về thoát nước 

và xử lý nước thải; 

+ Nghị định số 11/2010/NĐ-CP ngày 24/02/2010 của Chính phủ quy định về 

quản lý và bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ; 

+ Nghị định 160/2013/NĐ-CP ngày 12/11/2013 của Chính phủ về tiêu chí xác 

định loài và chế độ quản lý loài thuộc danh mục loài nguy cấp, quý, hiếm được ưu tiên 

bảo vệ; 

+ Nghị định số 65/2010/NĐ-CP ngày 11/06/2010 của Chính phủ quy định chi 

tiết và hướng dẫn thi hành một số điều của Luật Đa dạng sinh học; 

+ Nghị định số 67/2018/NĐ-CP ngày 04/5/2018 của Chính phủ quy định chi 

tiết một số điều của Luật Thủy lợi; 

+ Nghị định số 40/2023/NĐ-CP ngày 27/6/2023 của Chính phủ sửa đổi, bổ 

sung một số điều của Nghị định số 67/2018/NĐ-CP ngày 14/5/2018 của Chính phủ 

quy định chi quy định chi tiết một số điều của Luật Thủy lợi; 

+ Nghị định số 01/2024/NĐ-CP ngày 01/01/2024 của Chính phủ sửa đổi, bổ 

sung một số điều của Nghị định số 11/2010/NĐ-CP ngày 24/02/2010 của Chính phủ 

quy định về quản lý và bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ (đã được sửa đổi, 

bổ sung một số điều tại Nghị định số 100/2013/NĐ-CP ngày 03/9/2013, Nghị định số 

64/2016/NĐ-CP ngày 01/7/2016, Nghị định số 125/2018/NĐ-CP ngày 19/9/2018, 

Nghị định số 117/2021/NĐ-CP ngày 22/12/2021, Nghị định số 70/2022/NĐ-CP ngày 

27/9/2022); 

+ Nghị định số 94/2019/NĐ-CP ngày 13/12/2019 của Chính phủ quy định chi 

tiết một số điều của Luật Trồng trọt về giống cây trồng và canh tác; 

+ Nghị định số 23/2020/NĐ-CP ngày 24/02/2020 của Chính phủ quy định về 

quản lý cát, sỏi lòng sông và bảo vệ lòng, bờ, bãi sông; 

+ Nghị định số 117/2021/NĐ-CP ngày  22/12/2021 của Thủ tướng Chính phủ 

sửa đổi, bổ sung một số điều của Nghị định 11/2010/NĐ-CP quy định về quản lý và 

bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ; 

+ Nghị định số 112/2024/NĐ-CP ngày 11/9/2024 của Chính phủ quy định chi 

tiết về đất trồng lúa; 

+ Nghị định số 102/2024/NĐ-CP ngày 30/7/2024 của Chính phủ quy định chi 

tiết một số điều của Luật đất đai; 

+ Nghị định số 53/2024/NĐ-CP ngày 16/5/2024 của Chính phủ quy định chi 

tiết thi hành một số điều của Luật tài nguyên nước; 
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+ Nghị định 136/2025/NĐ-CP ngày 12/6/2025 của Chính phủ quy định phân 

quyền, phân cấp trong lĩnh vực nông nghiệp và môi trường. 

* Thông tư: 

+ Thông tư số 02/2022/TT-BTNMT ngày 10/01/2022 của Bộ Tài nguyên và 

Môi trường quy định chi tiết thi hành một số điều của Luật bảo vệ môi trường; 

+  Thông tư số 07/2025/TT-BTNMT ngày 28/2/2025 của Bộ Tài nguyên và Môi 

trường sửa đổi, bổ sung một số điều của Thông tư số 02/2022/TT-BTNMT ngày 

10/01/2022 quy định chi tiết thi hành một số điều của Luật bảo vệ môi trường; 

+ Thông tư số 35/2024/TT - BTNMT ngày 19/12/2024 của Bộ trưởng Bộ Tài 

nguyên và Môi trường ban hành quy trình kỹ thuật thu gom, vận chuyển, xử lý CTR 

sinh hoạt; 

+ Thông tư số 03/2024/TT-BTNMT ngày 16/5/2024 của Bộ Tài nguyên và Môi 

trường quy định chi tiết thi hành một số điều của Luật tài nguyên nước. 

+ Thông tư số 10/2021/TT-BTNMT do Bộ Tài nguyên và Môi trường ban hành 

ngày 30/6/2021 Quy định kỹ thuật quan trắc môi trường và quản lý thông tin, dữ liệu 

quan trắc chất lượng môi trường 

+ Thông tư 27/2018/TT-BNNPTNT ngày 16/11/2018 của Bộ Nông nghiệp và 

Phát triển Nông thôn quy định về quản lý, truy xuất nguồn gốc lâm sản 

+ Thông tư số 01/2023/TT-BTNMT ngày 13/3/2023 của Bộ Tài nguyên và Môi 

trường ban hành quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về chất lượng môi trường xung quanh; 

+ Văn bản Hợp nhất số 01/VBHN-BTNMT ngày 10/01/2025 của Bộ Tài 

nguyên và Môi trường về Nghị định quy định một số điều của Luật Bảo vệ Môi 

trường; 

+ Văn bản hợp nhất Luật Đa dạng sinh học số 32/VBHN-VPQH ngày 

10/12/2018; 

+ Văn bản Hợp nhất số 15/VBHN-BTNMT ngày 24/5/2024 của Bộ Tài nguyên 

và Môi trường về Nghị định quy định chi tiết một số điều của Luật đất đai; 

+ Văn bản hợp nhất số 13/VBHN-BXD ngày 27/4/2020 của Bộ Xây dựng Nghị 

định thoát nước và xử lý nước thải.   

 * Quyết định: 

 + Quyết định số 578/QĐ-UBND ngày 22/5/2013 của Ủy ban nhân dân tỉnh Yên 

Bái về việc phê duyệt điều chỉnh quy hoạch 3 loại rừng tỉnh Yên Bái, giai đoạn 2011-

2020; 

 + Quyết định số 405/QĐ-UBND ngày 11/3/2016 của Ủy ban nhân dân tỉnh Yên 

Bái về việc phê duyệt kết quả kiểm kê rừng năm 2015; 

+ Quyết định số 10/2020/QĐ-UBND ngày 15/6/2020 của UBND tỉnh Yên Bái 

về việc Ban hành quy định mức trích kinh phí, tỷ lệ phân chia kinh phí, nội dung chi 

và mức chi cho công tác tổ chức thực hiện bồi thường, hỗ trợ, tái định cư khi nhà nước 
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thu hồi đất trên địa bàn tỉnh Yên Bái; 

+ Quyết định số 27/QĐ-UBND ngày 21/12/2017 của Ủy ban nhân dân tỉnh Yên 

Bái về việc Ban hành quy định bồi thường đối với cây trồng; Bộ đơn giá bồi thường 

đối với cây trồng khi nhà nước thu hồi đất trên địa bản tỉnh Yên Bái; 

+ Quyết định số 2140/QĐ-BTNMT ngày 02/11/2021 của Bộ Tài nguyên và 

Môi trường phê duyệt báo cáo đánh giá tác động môi trường của Dự án “Đường kết 

nối Mường La (Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, 

Văn Yên (Yên Bái) với đường Cao tốc Nội Bài - Lào Cai (IC15)”  

+ Quyết định số 1721/QĐ-UBND ngày 13/8/2021 của Chủ tịch Ủy ban nhân dân 

tỉnh Yên Bái về việc phê duyệt dự án đầu tư xây dựng công trình Đường kết nối Mường 

La (Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên 

(Yên Bái) với đường cao tốc Nội Bài - Lào Cai (IC15) 

+ Quyết định số 1863/QĐ-UBND ngày 13/10/2023 của Chủ tịch Ủy ban nhân dân 

tỉnh Yên Bái về việc phê duyệt, phê duyệt điều chỉnh, bổ sung dự án đầu tư xây dựng 

công trình Đường kết nối Mường La (Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), Mù 

Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với đường cao tốc Nội Bài – Lào Cai (IC15); 

2.1.2. Các tiêu chuẩn, quy chuẩn áp dụng 

- TCVN 7210:2002 - Rung động và va chạm. Rung động do phương tiện giao 

thông đường bộ - giới hạn cho phép đối với môi trường khu công cộng và khu dân cư; 

- TCVN 6696:2009 - Chất thải rắn, bãi chôn lấp hợp vệ sinh, yêu cầu chung bảo 

vệ môi trường; 

- QCVN 05:2023/BTNMT - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về chất lượng không 

khí; 

- QCVN 26:2010/BTNMT - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về tiếng ồn; 

- QCVN 27:2010/BTNMT - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về độ rung; 

- QCVN 08:2023/BTNMT - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về chất lượng nước 

mặt; 

- QCVN 09:2023/BTNMT - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về chất lượng 

nước dưới đất; 

- QCVN 14:2025/BTNMT - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về nước thải sinh hoạt và 

nước thải đô thị, khu dân cư tập trung; 

- QCVN 40:2025/BTNMT - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về nước thải công nghiệp;  

- QCVN 03:2023/BTNMT - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về giới hạn cho phép 

của kim loại nặng trong đất; 

- QCVN 07:2025/BTNMT - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về ngưỡng chất thải 

nguy hại; 

- QCVN 43:2017/BTNMT – Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về chất lượng trầm tích. 

- QCVN 01:2022/BQP - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về rà phá bom mìn vật nổ; 

- QCVN 01:2019/BCT - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về an toàn trong sản xuất, 
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thử nghiệm, nghiệm thu bảo quản, vận chuyển, sử dụng, tiêu hủy vật liệu nổ công nghiệp 

và bảo quản tiền chất nổ; 

- QCVN 18:2021/BXD - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về An toàn trong thi công 

xây dựng. 

- QCVN 19:2024/BTNMT - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về khí thải công nghiệp 

- TCCS 46:2022/TCĐBVN: Yêu cầu và chỉ dẫn quy trình đánh giá tác động môi 

trường các dự án đầu tư xây dựng kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ. 

2.2. Các văn bản pháp lý, quyết định hoặc ý kiến bằng văn bản của các cấp có 

thẩm quyền liên quan đến dự án 

- Nghị quyết số 54/NQ-HĐND ngày 10/11/2020 về việc phê duyệt chủ trương 

đầu tư dự án nhóm A, dự án nhóm B; phê duyệt điều chỉnh chủ trương đầu tư dự án 

nhóm B sử dụng nguồn vốn ngân sách nhà nước trên địa bàn tỉnh Yên Bái (Phụ lục số 

01: Chủ trương đầu tư dự án Đường kết nối Mường La (Sơn La), Than Uyên, Tân 

Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với đường cao tốc 

Nội Bài - Lào Cai (IC15). 

-  Nghị quyết số 63/NQ-HĐND ngày 16/12/2020 của Hội đồng nhân dân tỉnh 

Yên Bái về việc thông qua danh mục dự án cần thu hồi đất, chuyển đổi mục đích sử 

dụng đất trồng lúa, đất rừng phòng hộ năm 2021 và sửa đổi một số nghị quyết của Hội 

đồng nhân dân tỉnh thông qua danh mục dự án cần thu hồi đất, chuyển đổi mục đích sử 

dụng đất trồng lúa, đất rừng phòng hộ. (Số TT 96, danh mục X, mục B, phụ lục I); 

- Quyết định số 3490/QĐ-UBND ngày 31/12/2020 của UBND tỉnh Yên Bái về 

việc phê duyệt kế hoạch sử dụng đất năm 2021 của huyện Mù Cang Chải, tỉnh Yên Bái 

(Phụ biểu 5 - số TT 28); 

- Quyết định số 3493/QĐ-UBND ngày 31/12/2020 của UBND tỉnh Yên Bái về 

việc phê duyệt kế hoạch sử dụng đất năm 2021 của huyện Văn Yên, tỉnh Yên Bái (Phụ 

biểu 5 - Số TT 6, danh mục 2.1.1, mục B); 

- Văn bản số 700/SNN-CCKL ngày 05/05/2021 của Sở NN và phát triển Nông 

thôn về việc thông báo kết quả kiểm tra hiện trạng rừng tại khu vực thực hiện Dự án 

Đường kết nối Mường La (Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, 

Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với đường cao tốc Nội Bài - Lào Cai (IC15); 

- Biên bản Kiểm tra hiện trạng rừng tại khu vực thực hiện dự án (Khu vực có 

tuyến đường đi qua xã Phong Dụ Thượng, huyện Văn Yên; xã Chế Cu Nha, huyện Mù 

Cang Chải; xã Nậm Có, huyện Mù Cang Chải).  

- Biên bản làm việc ngày 25/5/2021 tại Sở Nông nghiệp và phát triển Nông 

thôn về việc thẩm định nôi dung trình Thủ tướng Chính phủ phê duyệt chủ trương 

chuyển đổi mục đích sử dụng rừng sang mục đích khác đối với Dự án Đường kết nối 

Mường La (Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, 

Văn Yên (Yên Bái) với đường cao tốc Nội Bài - Lào Cai (IC15). 

- Tờ trình 51/TTr-UBND ngày 24/6/2021 của Ủy ban nhân dân tỉnh Yên Bái về 

việc đề nghị chủ trương chuyển đổi mục đích sử dụng rừng sang mục đích khác để 
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thực hiện Dự án Đường kết nối Mường La (Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai 

Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với đường cao tốc Nội Bài - 

Lào Cai (IC15). 

- Văn bản số 1719/SNN-CCKL ngày 17/9/2021 của Sở Nông nghiệp và phát 

triển nông thôn về việc cung cấp thông tin bổ sung, thực vật thuộc dự Đường kết nối 

Mường La (Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, 

Văn Yên (Yên Bái) với đường cao tốc Nội Bài – Lào Cai (IC15) 

- Nghị quyết số 16/NQ-HĐND ngày 08/7/2023 về việc phê duyệt điều chỉnh chủ 

chương đầu tư dự án Đường kết nối Mường La (Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai 

Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với đường cao tốc Nội Bài – Lào 

Cai (IC15) 

- Văn bản số 1835/UBND-XD ngày 04/9/2025 của Uỷ ban nhân dân tỉnh Lào Cai 

về việc điều chỉnh, bổ sung dự án Đường kết nối Mường La (Sơn La), Than Uyên, Tân 

Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với đường cao tốc Nội 

Bài – Lào Cai (IC15) 

- Văn bản số 1902/SXD-QLGT ngày 09/10/2025 của Sở Xây dựng tỉnh Lào Cai về 

việc thông báo kết quả thẩm định Hồ sơ điều chỉnh, bổ sung Dự án đầu tư xây dựng công 

trình Đường kết nối Mường La (Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), Mù Cang 

Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với đường cao tốc Nội Bài – Lào Cai (IC15) 

2.3. Các tài liệu, dữ liệu do chủ dự án tự tạo lập được sử dụng trong quá trình 

thực hiện ĐTM 

 Nguồn tài liệu, dữ liệu tham khảo 

 Các tài liệu điều tra về kinh tế - xã hội trong khu vực dự án, năm 2025; 

 Tài liệu thống kê về tình hình khí tượng, thủy văn, địa hình thổ nhưỡng của khu 

vực thực hiện Dự án; 

 Niên giám thống kê của tỉnh Yên Bái do Cục thống kê tỉnh Yên bái phát hành, 

năm 2024; Thông tin thống kê do Chi cục thống kê huyện Mù Cang Chải, 

huyện Văn Yên cung cấp, năm 2024; 

 Phạm Ngọc Đăng 2003. Môi trường không khí. NXB KHKT 2003; 

 Các tài liệu, số liệu, thông tin về điều kiện tự nhiên, tài nguyên thiên nhiên, chất 

lượng môi trường và kinh tế xã hội tỉnh Lào Cai;  

 Báo cáo hiện trạng môi trường tỉnh Yên Bái giai đoạn 2016-2020; 

 Bản đồ khu vực dự án; 

 Các tài liệu về phương pháp, cách đánh giá sử dụng trong báo cáo ĐTM. 

 Nguồn tài liệu, dữ liệu do chủ dự án tự tạo lập 

 Báo cáo nghiên cứu khả thi Dự án: “Đường kết nối Mường La (Sơn La), Than 

Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với 

đường cao tốc Nội Bài – Lào Cai (IC15)”, năm 2025; 

 Hồ sơ thiết kế cơ sở Dự án: “Đường kết nối Mường La (Sơn La), Than Uyên, 
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Tân Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với 

đường cao tốc Nội Bài – Lào Cai (IC15)”, năm 2025; 

 Báo cáo điều tra kiện trạng rừng Dự án Đường kết nối Mường La (Sơn La), 

Than Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên 

Bái) với đường cao tốc Nội Bài – Lào Cai (IC15). Địa điểm thực hiện dự án: : 

xã Mù Cang Chải, xã Nậm Có và xã Phong Dụ Thượng, tỉnh Lào Cai, năm 

2025; 

 Các ảnh tư liệu, băng hình do nhóm tư vấn dự án chụp tại hiện trường năm 

2025 cùng nhiều nguồn tài liệu khác; 

 Các số liệu điều tra, khảo sát, tham vấn cộng đồng và đo đạc thực tế tại hiện 

trường khu vực thực hiện Dự án do Viện Chuyên ngành Môi trường thực hiện. 

3. Tổ chức thực hiện đánh giá tác động môi trường 

Thực hiện luật Bảo vệ môi trường 2020, song song với việc lập dự án đầu tư, 

Ban Quản lý dự án đầu tư xây dựng số 1 tỉnh Lào Cai đã tiến hành công tác lập báo 

cáo đánh giá tác động môi trường Dự án Đường kết nối Mường La (Sơn La), Than 

Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với đường 

cao tốc Nội Bài – Lào Cai (IC15). 

 Ban Quản lý dự án đầu tư xây dựng số 1 tỉnh Lào Cai tiến hành lập báo cáo 

ĐTM với sự tư vấn của Viện Chuyên ngành Môi trường (IES). Các bên liên quan tham 

gia đánh giá tác động môi trường bao gồm: 

o Đại diện chủ dự án: Ban Quản lý dự án đầu tư xây dựng số 1 tỉnh Lào Cai. 

Đại diện: Ông Trần Việt Dũng                          Chức vụ: Giám đốc 

Địa chỉ: Số 71 đường Trần Phú, phường Yên Bái, tỉnh Lào Cai 

Điện thoại: 024.36249026                                    - Fax: 024.45481592. 

o Cơ quan tư vấn lập báo cáo ĐTM: Viện Chuyên ngành Môi trường - Viện Khoa 

học và Công nghệ GTVT 

Đại diện: Ông Đinh Trọng Khang                   Chức vụ: Phó Giám đốc phụ trách 

Địa chỉ: Số 1252 Đường Láng, phường Láng, Hà Nội. 

Điện thoại: 024.38346314    - Fax: 024.37663841. 

- Tiến trình thực hiện ĐTM:  

+ Bước 1: Tư vấn Môi trường tiến hành nghiên cứu và thu thập các tài liệu về 

Dự án và liên quan đến Dự án; 

+ Bước 2: Sau khi nắm rõ các nội dung chính của Dự án và các tài liệu liên 

quan, Tư vấn Môi trường lập kế hoạch và tiến hành khảo sát sơ bộ dọc khu vực dự án 

và chụp ảnh thị sát; 

+ Bước 3: Tư vấn Môi trường lập kế hoạch và tiến hành khảo sát chi tiết (về chất 

lượng môi trường, hệ sinh thái, hệ thủy sinh...), điều tra kinh tế - xã hội các địa phương 

dọc tuyến Dự án; 

+ Bước 4: Tư vấn Môi trường làm việc nội bộ để viết dự thảo báo cáo ĐTM cho 
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4. Phương pháp đánh giá tác động môi trường 

4.1. Các phương pháp ĐTM 

 Các phương pháp sau đã được sử dụng để nhận dạng các tác động và để đánh 

giá, dự báo các tác động của Dự án (được thể hiện tại chương 3), cụ thể: 

4.1.1. Các phương pháp để nhận dạng tác động 

- Phương pháp liệt kê: Để nhận dạng chung các tác động của dự án. Phương 

pháp được áp dụng trong toàn bộ Chương 3 của báo cáo ĐTM. 

- Phương pháp sơ đồ mạng lưới: Để nhận dạng các tác động trực tiếp (nguyên 

cấp) và tác động gián tiếp (thứ cấp) của Dự án và các tác động qua lại lẫn nhau giữa 

các tác động này. Phương pháp sơ đồ mạng lưới được áp dụng tại mục 3.1.1. Đánh giá, 

dự báo các tác động trong giai đoạn triển khai dự án và mục 3.1.2. Đánh giá, dự báo 

các tác động trong giai đoạn vận hành của dự án. 

4.1.2. Các phương pháp để đánh giá, dự báo tác động 

 - Phương pháp đánh giá nhanh:  

 Phương pháp này dựa trên cơ sở hệ số ô nhiễm tại Văn bản số 1074/BTNMT-

KSONMT ngày 21/02/2024 của Bộ TNMT về việc hướng dẫn kỹ thuật kiểm kê phát  

thải bụi và khí thải. Thành phần, lưu lượng, tải lượng ô nhiễm do khí thải, nước thải, 

chất thải rắn từ hoạt động của các thiết bị, máy móc thi công và từ hoạt động dân sinh 

được xác định và dự báo định lượng (Áp dụng trong nội dung Chương 3).  

Phương pháp đánh giá nhanh được sử dụng chủ yếu trong các đánh giá, dự báo có tính 

chất so sánh, đối chiếu với Tiêu chuẩn, quy chuẩn cho phép. Phương pháp này để xác 

định tải lượng, nồng độ các chất ô nhiễm bụi, khí thải, nước thải, ồn, rung động phát 

sinh từ hoạt động của dự án tại mục 3.1.1.1.3. Tác động đến môi trường không khí; 

3.1.1.1.9. Tác động do ồn và rung động, Chương 3 của Báo cáo 

- Phương pháp tính toán: Phương pháp này áp dụng các công thức toán học 

để tính toán lan truyền tiếng ồn, tải lượng thải phát tán khí thải ra môi trường xung 

quanh, tính toán chế độ thủy văn thay đổi khi có cầu đi qua. 

Các công thức đã được sử dụng trong chương 3, bao gồm: 

 + Sử dụng mô hình Sutton dựa trên lý thuyết Gauss áp dụng cho nguồn đường 

để dự báo mức độ và phạm vi lan truyền TSP, SO2, CO, NO2 và HC cho hoạt động vận 

chuyển vật liệu trong giai đoạn xây dựng và dòng xe trong giai đoạn vận hành. ; 

 + Phương pháp dự báo mức ồn nguồn và suy giảm theo khoảng cách được trích 

dẫn từ giáo trình "Môi trường không khí" của GS. TSKH Phạm Ngọc Đăng - NXB 

KHKT 2003. 

- Phương pháp danh mục  

 Phương pháp danh mục dùng để nhận dạng các tác động (Chương 3). 

 Phương pháp này xác định và đánh giá tải lượng ô nhiễm từ các hoạt động của 

dự án cũng như đánh giá các tác động của của chúng đến môi trường. Phương pháp 
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này được sử dụng chủ yếu trong nội dung tại mục 3.1. Đánh giá tác động và đề xuất 

các biện pháp, công trình bảo vệ môi trường trong giai đoạn thi công, xây dựng và 

mục 3.2. Đánh giá tác động và đề xuất các biện pháp, công trình bảo vệ môi trường 

trong giai đoạn dự án đi vào vận hành, Chương 3 của Báo cáo 

- Phương pháp chuyên gia 

 Phương pháp chuyên gia dùng để nhận dạng các tác động môi trường chính 

trong suốt quá trình lập báo cáo thông qua nhóm chuyên gia thường trực là các thành 

viên nội bộ của Viện Chuyên ngành Môi trường và nhóm chuyên gia bên ngoài là các 

cộng tác viên thuộc chuyên ngành đa dạng sinh học, thủy văn, cấp thoát nước,… 

Phương pháp này được sử dụng chủ yếu trong nội dung tại mục 3.1. Đánh giá tác động 

và đề xuất các biện pháp, công trình bảo vệ môi trường trong giai đoạn thi công, xây 

dựng và mục 3.2. Đánh giá tác động và đề xuất các biện pháp, công trình bảo vệ môi 

trường trong giai đoạn dự án đi vào vận hành, Chương 3 của Báo cáo 

4.2. Các phương pháp khác  

4.2.1. Phương pháp thống kê 

Phương pháp thống kê được áp dụng trong việc thu thập và xử lý các số liệu về 

điều kiện khí tượng, thuỷ văn và kinh tế xã hội tại khu vực thực hiện dự án ở Chương 

2 và tóm tắt, thống kê lại các tác động, công trình/biện pháp bảo vệ môi trường của Dự 

án được đề cập tại Chương 5 của Báo cáo 

4.2.2.Phương pháp so sánh 

 - Dùng để đánh giá các tác động trên cơ sở các Tiêu chuẩn, Quy chuẩn kỹ thuật 

quốc gia về môi trường để đánh giá hiện trạng và xu thế biến động của chất lượng môi 

trường. 

- Phương pháp này được sử dụng chủ yếu trong mục 2.2.1. Đánh giá hiện trạng 

các thành phần môi trường, Chương 2 và mục 3.1. Đánh giá tác động và đề xuất các 

biện pháp, công trình bảo vệ môi trường trong giai đoạn thi công, xây dựng và mục 

3.2. Đánh giá tác động và đề xuất các biện pháp, công trình bảo vệ môi trường trong 

giai đoạn dự án đi vào vận hành, Chương 3 với mục đích là đánh giá khả năng vượt 

giới hạn theo quy định của các thông số môi trường. 

4.2.3. Phương pháp điều tra xã hội  

 Phương pháp này được áp dụng trong quá trình phỏng vấn, lấy ý kiến lãnh đạo 

và người dân địa phương tại nơi thực hiện Dự án để thu thập các thông tin cần thiết 

cho công tác ĐTM, bao gồm: 

- Điều tra các xã về tình hình kinh tế - xã hội, các vấn đề liên quan đến chất thải 

và yêu cầu, nguyện vọng của họ liên quan đến Dự án. Theo đó, các thông tin điều tra 

kinh tế xã hội chung của toàn xã được cán bộ xã cung cấp thông qua phiếu điều tra 

kinh tế - xã hội.   

- Điều tra, phỏng vấn trực tiếp các hộ dân trong khu vực Dự án về các vấn đề 
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liên quan đến bảo vệ môi trường của Dự án. Theo đó, các hộ dân được lựa chọn để 

phỏng vấn bao gồm các hộ dân sinh sống trong xã và các hộ dân nằm trong hoặc gần 

phạm vi thực hiện dự án. Các thông tin về kinh tế xã hội của người dân được trình bày 

lồng ghép trong Chương 2. 

 Phương pháp điều tra xã hội được sử dụng chủ yếu trong nội dung ở Chương 2 

và Chương 5 của Báo cáo. 

4.2.4. Phương pháp đo đạc, khảo sát, lấy mẫu ngoài hiện trường 

Phương pháp này được sử dụng để xác định các thông số về hiện trạng chất 

lượng không khí, tiếng ồn, rung động, nước mặt, nước ngầm tại khu vực thực hiện dự 

án. Phương pháp này được sử dụng chủ yếu tại mục 2.2.1. Đánh giá hiện trạng các 

thành phần môi trường, Chương 2 

Tư vấn Môi trường – Viện Chuyên ngành Môi trường đã tiến hành lấy mẫu, đo 

đạc ngoài hiện trường các chỉ tiêu chất lượng môi trường. Vị trí lấy mẫu được định vị 

bằng máy GPS. Theo đó, các chỉ tiêu được lấy mẫu và đo đạc ngoài hiện trường như 

sau: 

- Đo đạc các chỉ tiêu chất lượng môi trường không khí: 

+ Dùng máy POCKET WEATHER TRACKER 4500, hãng Kestrel (Mỹ) để 

xác định các chỉ tiêu nhiệt độ, độ ẩm, áp suất, tốc độ gió, hướng gió; 

+ Dùng máy Dustscan scout aerosol monitor (Mỹ) để xác định nồng độ bụi 

TSP; 

- Đo đạc các chỉ tiêu ồn và rung: 

+ Dùng máy NL21, hãng RION (Nhật Bản) để đo tiếng ồn;  

+ Dùng máy VIBRATION LEVEL METER VM-53, hãng RION (Nhật Bản) để 

đo độ rung. 

- Đo đạc các chỉ tiêu chất lượng nước mặt, nước ngầm: 

+ Lấy mẫu nước bằng dụng cụ lấy mẫu nước của Mỹ. Xử lý và bảo quản mẫu 

nước theo TCVN6663–3:2016; 

+ Sử dụng máy OM51; D54, hãng Horiba (Nhật Bản) để xác định các chỉ tiêu 

không bền như: nhiệt độ, pH và DO. 

4.2.5. Phương pháp phân tích và xử lý số liệu trong phòng thí nghiệm 

Các phương pháp phân tích mẫu nước ngầm, nước mặt được tuân thủ theo các 

TCVN về môi trường hiện hành. Các phương pháp phân tích được trình bày chi tiết 

trong các phiếu Phân tích, đính kèm trong phần Phụ lục. Việc phân tích và lấy mẫu 

được thực hiện tại phòng Phát triển công nghệ và phân tích môi trường thuộc Viện 

Chuyên ngành Môi trường thực hiện công tác phân tích các chỉ tiêu. Phòng thí nghiệm 

môi trường đã được Văn phòng công nhận chất lượng - Tổng cục tiêu chuẩn đo lường 

chất lượng cấp chứng chỉ, mã số VILAS 752 ISO/IEC 17025:2017; Bộ Tài nguyên và 



Báo cáo đánh giá tác động môi trường  

 

Trang 16 

Môi trường chứng nhận đơn vị đủ điều kiện hoạt động dịch vụ quan trắc môi trường - 

số hiệu: VIMCERTS 037. Kết quả thực hiện phương pháp này được sử dụng tại 

Chương 2, phần Hiện trạng chất lượng các thành phần môi trường vật lý. 

Phương pháp bảo quản mẫu 

STT Thông số Bảo quản 

1 Mẫu khí  

1.1 Bụi tổng số (TSP)  
Bảo quản trong bao đựng giấy lọc 

(giấy can kỹ thuật) 

1.2 Các thông số khí NO2, SO2, CO 
Bảo quản lạnh 5±3

o
C, tránh ánh sáng, 

phân tích trong vòng 24h 

2 Mẫu nước  

2.1 

Clorua (Cl
-
); TSS; BOD5; Nitrit 

(NO2
- 

- N); Crom (VI); Sunfat 

(SO4
2-

) 

Bảo quản trong chai nhựa, tránh ánh 

sáng, nhiệt độ 5°C ± 3°C; phân tích 

trong vòng 24h 

2.2 Nitrat (NO3
- 
- N) 

Axit hóa mẫu với HCl (pH=1-2), chai 

nhựa 

2.3 COD; Photphat (PO4
3-

-P)  Axit hóa mẫu với H2SO4 (pH=1-2), 

chai nhựa 

2.4 

Kim loại nặng (Fe, Mn, Cu, Zn, Mg, 

Ni, Cr, As, Pb, Cd); Độ cứng; 

Amoni (NH4
+ 

- N) 

Axit hóa mẫu với HNO3 (pH=1-2), 

chai nhựa 

2.5 Tổng dầu, mỡ 
Axit hóa mẫu với HNO3 (pH=1-2), 

chai thủy tinh 

2.6 E.Coli; Tổng Coliform 
Bảo quản lạnh, nhiệt độ 5°C ± 3°C, 

chai nhựa 

3 Mẫu đất, trầm tích  

3.1 Kim loại nặng Hộp nhựa 

4.2.6. Phương pháp điều tra, khảo sát thực địa:  

Thông qua khảo sát người dân, cán bộ địa phương và khảo sát hiện trường để 

khảo sát hiện trạng kinh tế xã hội, điều kiện tự nhiên khu vực dự án và đánh giá tình 

hình thực tế về đời sống dân cư, hệ sinh thái trên cạn và dưới nước… tại khu vực dự 

án. Ngoài ra, Sở Nông nghiệp và Phát triển nông thông tỉnh Yên Bái đã cung cấp 

thông tin về đa dạng sinh học khu vực Dự án và được xác nhận tại Văn bản số 

1719/SNN-CCKL ngày 17/9/2021 của Sở Nông nghiệp và phát triển nông thôn về việc 

cung cấp thông tin bổ sung, thực vật thuộc dự Đường kết nối Mường La (Sơn La), 

Than Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với 

đường cao tốc Nội Bài – Lào Cai (IC15), dự án chỉ thấy có một số lại động vật rừng 

như: sóc chuột, chuột rừng, gà rừng; các loại chim như chim sâu, bìm bịp, chào mào, 

quạ đen, mi đất, ngũ sắt; không thấy dấu vết các loại động vật rừng như gấu ngựa, gấu 

chó, hổ, báo, vượn đen, gà lôi tía, nai,…Khu vực dự án không phát hiện dấu vết động 

vật nguy cấp, quý hiếm cần bảo vệ ghi trong sách đỏ 

4.2.6. Phương pháp kế thừa:  

- Được áp dụng để dự báo và tính toán phát thải và mức độ tác động của một số 
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nguồn gây tác động như chất thải rắn trên công trường được rút ra từ kinh nghiệm thực 

tế các dự án đã thực hiện; 

- Kế thừa các báo cáo hiện trạng kinh tế xã hội, điều kiện tự nhiên khu vực dự 

án, hệ sinh thái trên cạn và dưới nước… tại khu vực dự án. 

5. Tóm tắt nội dung chính của báo cáo ĐTM 

5.1. Thông tin về dự án 

5.1.1. Thông tin chung 

a. Tên dự án 

Tên dự án: Đường kết nối Mường La (Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai 

Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với đường cao tốc Nội Bài - 

Lào Cai (IC15) 

b. Địa điểm thực hiện dự án 

Xã Mù Cang Chải, xã Nậm Có và xã Phong Dụ Thượng, tỉnh Lào Cai. 

c. Chủ Dự án: 

Người quyết định đầu tư: Chủ tịch Ủy ban nhân dân tỉnh Lào Cai 

Chủ đầu tư: Ban Quản lý dự án đầu tư xây dựng số 1 tỉnh Lào Cai. 

Đại diện: Ông Trần Việt Dũng                         Chức vụ: Giám đốc  

Địa chỉ: Số 71 đường Trần Phú, phường Yên Bái, tỉnh Lào Cai 

5.1.2. Quy mô, công suất 

A. Quy mô, công suất giữ nguyên theo Quyết định số 1721/QĐ-UBND ngày 

13/8/2021 và Quyết định số 1863/QĐ-UBND ngày 13/10/2023 của Chủ tịch UBND 

tỉnh Yên Bái: Dự án đầu tư xây dựng với quy mô đường cấp IV miền núi theo tiêu 

chuẩn Việt Nam TCVN 4054 - 2005, với các chỉ tiêu kỹ thuật như sau: 

- Tổng chiều dài thiết kế: L = 69Km; 

- Bề rộng nền đường: Bn = 7,50m; 

- Bề rộng mặt đường: Bm = 2x2,75 = 5,50m; 

- Bề rộng lề gia cố: Blgc = 2x0,5 = 1,0m (tại những vị trí có rãnh dọc gia cố 

bằng BTXM, gia cố lề đến sát mép rãnh); 

- Bề rộng lề đất: Blđ = 2x0,5 = 1,0m. 

- Bán kính đường cong Rmin = 40m, tại các đoạn đường cong con rắn bán kính 

tối thiểu R ≥ 25m. 

- Độ dốc dọc lớn nhất Imax = 8% (châm chước Imax = 10%). 
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- Kết cấu áo đường: Gồm lớp thảm bê tông nhựa trên lớp móng cấp phối đá 

dăm, thiết kế đảm bảo mô đuyn đàn hồi Eyc ≥ 120Mpa. Kết cấu gia cố lề như kết cấu 

áo đường. 

- Độ dốc mái ta luy: 

+ Đối với nền đường đào: Thiết kế taluy đào tùy theo điều kiện địa chất với các 

độ dốc mái taluy từ 1/0,30 đến 1/1,0. Tại những vị trí có chiều cao mái ta luy nền đào 

H>12,0 m thiết kế bậc thềm trên mái ta luy, bố trí rãnh trên cơ và thiết kế các bậc dốc 

nước để dẫn nước từ các rãnh trên cơ xuống dưới rãnh dọc và đổ vào các vị trí thoát 

nước. 

+ Đối với nền đắp: Thiết kế mái taluy có độ dốc từ 1/1,0 (có gia cố) và mái dốc 

1/1,5. Tại những vị trí có chiều cao mái ta luy đắp H > 6,0 m thiết kế giật cấp mái ta 

luy, độ dốc mái ta luy nền đường đắp thiết kế 1/1,75 đối với cấp thứ 2 tính từ vai 

đường trở xuống. Đối với các vị trí có độ dốc ngang sườn lớn, thiết kế tường chắn để 

đảm bảo ổn định nền đường. 

- Đối với một số vị trí địa hình khó khăn có châm trước về một số yêu cầu, yếu 

tố kỹ thuật. 

- Tại những vị trí có độ dốc dọc lớn, các vị trí xung yếu, các vị trí có nước chảy 

thường xuyên thiết kế gia cố rãnh dọc bằng bê tông xi măng M200. 

- Công trình thoát nước: Công trình thoát nước thiết kế vĩnh cửu, tải trọng thiết 

kế cầu HL93, tần suất thiết kế P = 1%; tải trọng động đất thiết kế theo tiêu chuẩn 

TCVN 9386 : 2012; tải trọng thiết kế cống H30-XB80. 

- Công trình phòng hộ: Hệ thống phòng hộ, an toàn giao thông trên tuyến thiết 

kế hoàn chỉnh theo Quy chuẩn Quốc gia về báo hiệu đường bộ. 

B. Phương án thiết kế xây dựng điều chỉnh, bổ sung theo Văn bản số 

1835/UBND-XD ngày 04/9/2025 của UBND tỉnh lào Cai: 

1. Trên cơ sở số liệu đã thực hiện khảo sát giai đoạn lập Báo cáo nghiên cứu 

khả thi và bước thiết kế kỹ thuật tiến hành Khảo sát bổ sung một số đoạn phải chỉnh 

tuyến, cập nhật, đánh giá lại địa chất nền đường, điều chỉnh, bổ sung các vị trí bãi đổ 

thải cho phù hợp với thực tế thi công ngoài hiện trường, cập nhật các số liệu, hồ sơ của 

bước thiết kế kỹ thuật đã được phê duyệt vào hồ sơ dự án điều chỉnh nhằm đảm bảo 

giải pháp thiết kế hợp lý, kỹ thuật, hiệu quả kinh tế, đảm bảo mục tiêu, hiệu quả của 

đầu tư xây dựng. 

2. Thiết kế điều chỉnh, bổ sung hót sạt, gia cố mái taluy dương tại các vị trí sụt 

taluy do ảnh hưởng của mưa bão để đảm bảo an toàn, ổn định cho công trình và phù hợp 

với thực tế hiện trường. 

3. Điều chỉnh ranh giới đường địa chất nền đường theo thực tế hiện trường và hệ 

số mái đào taluy dương tại các vị trí thay đổi địa chất nền đường để đảm bảo an toàn, ổn 

định mái taluy nền đường. 

4. Điều chỉnh, bổ sung các vị trí đổ thải cho phù hợp với thực tế thi công ngoài 

hiện trường. 
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5. Bổ sung đường công vụ phục vụ thi công xây dựng công trình: Thiết kế bổ 

sung đường kết nối từ xã Nậm Có vào dự án (bao gồm 06 tuyến đường kết nối, phục vụ 

thi công) với tổng chiều dài khoảng L = 28,00 Km, với các chỉ tiêu kỹ thuật chủ yếu như 

sau: 

- Bình đồ các tuyến, chủ yếu đi bám theo đường dân sinh cũ lên các bản Tu San 

(đi lên đến Ta Cu Y), đi bản Lùng Cúng, đi bản Làng Giàng. 

- Trắc dọc tuyến: Điểm đầu tuyến gắn vào đường dân sinh, điểm cuối gắn vào 

các đoạn tuyến triển khai thi công. 

- Độ dốc dọc tuyến: Dốc dọc tuyến chủ yếu đi bám theo đô jdoocs của đường dân 

sinh, cục bộ đào cải tạo hạ dốc, cắt cua tại các đoạn xe tải khôgn thể đi được. 

- Trắc ngang tuyến: Trên cơ sở đường dân sinh hiện hữu đào mở rộng các đoạn 

cắt ngang có chiều rộng <2m 

+ Mặt đường: Rải cấp phối thiên nhiên tại các đoạn nền đường đất, trơn trượt, sụt 

lún; Đổ gia cố lại bê tông tại các đoạn đã có mặt đường bê tông cũ bị hỏng hoàn toàn xe 

không đi lại được. 

- Công trình thoát nước: Tại các khe nước nhỏ đặt cống tạm bằng ống HDPE có 

khẩu độ F (200 -:- 300); tại các khe suối lớn bố trí xếp tràn rọ đá, kết hợp đặt ống cống 

HDPE. 

Chỉ tiêu kỹ thuật của 06 tuyến đường kết nối phục vụ thi công tuyến chính như 

sau: 

(1). Đường công vụ số 01: Đoạn tuyến kết nối từ UBND  xã Nậm Có đến ngã ba 

Cầu Nậm Có: 

- Chiều dài tuyến dự kiến 6.711m.  

- Bình đồ tuyến: Điểm đầu tuyến gắn vào Km0+00 (cuối đường bê tông dân sinh) 

đường dân sinh bản Tu San đi Tà Cu Y, đi bám hoàn toàn theo đường dân sinh bản Tu 

San đến địa điểm tổ 5 bản Tu San; Điểm cuối tuyến: Kết thúc tại đoạn giao đường dân 

sinh với tuyến của dự án tại lý trình Km25+600.  

- Cắt dọc tuyến: Tuyến đi bám theo đường dân sinh đi lên Tà Cu Y, hiện tại là 

đường đất, có chiều rộng nền trung bình B = 2 -:- 3m, là nền đất có độ dốc lớn, chi phục 

vụ xe máy của người dân đi lại. Các vị trí đi qua khe, suối chưa có cống thoát nước. 

- Tuyến đào cải tạo lại các đoạn dốc cao, cua gấp xe tải không thể đi lại được, đổ 

mặt đường Bê tông xi măng tại các vị trí khó khăn không cải tạo được độ dốc, bổ sung 

cống tạm, tràn rọ đá tại các khe suối để xe tải đi lại được. 

(2). Đường công vụ số 02: Phục vụ thi công đoạn tuyến từ Km14+569 -:- 

Km20+00 

- Chiều dài tuyến dự kiến là 5.500m.   

- Bình đồ tuyến: Điểm đầu tuyến gắn vào Km25+600 tuyến chính, đi bám theo 

đường dân sinh, mở rộng các đoạn đường cong có bán kính nhỏ <15m; Điểm cuối 

tuyến: Kết thúc tại Km20+00. 

- Cắt dọc tuyến: Tuyến đi bám theo đường dân sinh đi lên Tà Cu Y, hiện tại là 

đường đất, có chiều rộng nền trung bình B = 2 -:- 3m, là nền đất có độ dốc lớn, chi phục 

vụ xe máy của người dân đi lại. Các vị trí đi qua khe, suối chưa có cống thoát nước. 
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- Tuyến đào cải tạo lại các đoạn dốc cao, cua gấp xe tải không thể đi lại được, đổ 

mặt đường Bê tông xi măng tại các vị trí khó khăn không cải tạo được độ dốc, bổ sung 

cống tạm, tràn rọ đá tại các khe suối để xe tải đi lại được. 

(3). Đường công vụ số 03: Phục vụ thi công đoạn tuyến từ Km20+00 -:- 

Km30+00: 

- Chiều dài tuyến dự kiến là 1887m. Gồm 3 đoạn tuyến: 

+ Đoạn tuyến số 01: Chiều dài khoảng 1,3Km. Điểm đầu tuyến gắn ngã ba cầu 

Nậm Có của đoạn tuyến số  01. Tuyến mở mới hoàn toàn đi bám theo sườn đồi để cắt 

lên Km28+400, phục vụ thi công đoạn tuyến từ Km28+00 -:- Km31+00. 

+ Đoạn tuyến số 02: Chiều dài tuyến dự kiến L = 374m. Tuyến mở mới hoàn 

toàn đi bám theo sườn đồi cắt lên Km27+00 (khu vực làm lán trại, san tạo mặt bằng thi 

công cầu Nậm Có từ hướng mồ M2) và phục vụ thi công nền đường từ Km27+00 -:- 

Km28+00. Tuyến mở mới hoàn toàn đi bám theo sườn đồi. 

+ Chiều dài tuyến dự kiến L = 300m. Tuyến mở mới hoàn toàn đi bám theo sườn 

đồi cắt từ Km6+00 đường lên Ta Cu Y, đi vào mố M1 cầu Nậm Có, phục vụ thi công 

mồ M1 cầu Nậm Có và thi công nền đường từ Km26+793 -:- Km25+500. Tuyến mở 

mới hoàn toàn đi bám theo sườn đồi. 

(4). Đường công vụ số 04: Phục vụ thi công đoạn tuyến từ Km30+00 -:- 

Km37+00: Đường từ UBND xã Nậm Có lên bản Lùng Cúng. 

- Chiều dài tuyến dự kiến là 5.150m.   

- Bình đồ tuyến: Điểm đầu tuyến tại UBND xã Nậm Có, tuyến đi bám theo 

đường bê tông bản Thào Sa Chải đi bản Lùng Cúng với chiều dài 4,3Km, sau đó đi bám 

theo đường đất hiện có khoảng 400m và tiếp tục mở mới 450m để cắt vào tuyến chính 

tại Km32+800m. Phục vụ thi công đoạn tuyến từ Km36+00 -:- Km31+00. Tuyến đào 

cải tạo lại các đoạn dốc cao, cua gấp xe tải không thể đi lại được, đổ mặt đường Bê tông 

xi măng tại các vị trí khó khăn không cải tạo được độ dốc, bổ sung cống tạm, tràn rọ đá 

tại các khe suối để xe tải đi lại được. 

(5). Đường công vụ số 05: Phục vụ thi công đoạn tuyến từ Km37+00 -:- 

Km50+00: Đường lên bản Làng Giàng. 

- Chiều dài tuyến dự kiến là 6.300m.   

- Bình đồ tuyến: Điểm đầu tuyến gắn vào Km3+400 (Đường từ UBND xã Nậm 

Có lên bản Lùng Cúng) đi bám theo đường dân sinh lên bản Làng Giàng tuyến đào cải 

tạo lại các đoạn dốc cao, cua gấp xe tải không thể đi lại được và làm cống tạm, tràn rọ 

đá tại các khe suối để xe tải đi lại được. Điểm cuối tuyến kết thúc tại Km39+300.  

(6). Đường công vụ số 06: Phục vụ thi công đoạn tuyến từ Km50+00 -:- 

Km60+00: Đường lên bản Làng Giàng. 

- Chiều dài tuyến dự kiến là 2.700m.   

- Bình đồ tuyến: Điểm đầu tuyến gắn vào Km62+750 đi bám theo đường dân 

sinh hiện trạng, điểm cuối tuyến gắn vào Km56+500. Tuyến đào cải tạo lại các đoạn dốc 

cao, cua gấp xe tải không thể đi lại được, đổ mặt đường Bê tông xi măng tại các vị trí 

khó khăn không cải tạo được độ dốc, bổ sung cống tạm, tràn rọ đá tại các khe suối để xe 

tải đi lại được. 
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Theo quy mô, thiết kế như trên thì tổng diện tích sử dụng đất tăng từ 148,7ha 

lên 420ha. 

5.1.3. Công nghệ sản xuất, vận hành 

Tuyến đường sau khi thi công xong sẽ được Chủ đầu tư tổ chức bàn giao cho 

đơn vị tiếp nhận quản lý khai thác và bảo trì các hạng mục thuộc dự án.  

5.1.4. Phạm vi 

Dự án Đường kết nối Mường La (Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), 

Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với đường cao tốc Nội Bài - Lào Cai 

(IC15) có tổng chiều dài tuyến khoảng 69 km trên tổng diện tích khoảng 420,0 ha đất 

với: Điểm đầu Km 0+00 tại nút giao giao với Quốc lộ 32 thuộc địa phận xã Mù Cang 

Chải, tỉnh Lào Cai; Điểm cuối Km68+950 tại nút giao với đường Gia Hội - Đông An 

thuộc địa phận xã Phong Dụ Thượng, tỉnh Lào Cai. 

 

Điểm đầu 

Tại lý trình Km0+00 (giao với Quốc lộ 32 tại lý trình 

Km299+00) thuộc địa phận xã Chế Cu Nha, huyện Mù 

Cang Chải, tỉnh Yên Bái (Nay là xã Mù Cang Chải, tỉnh 

Lào Cai).;  

Tọa độ: X(m): 2414757.013; Y(m): 434043.564 

Điểm cuối Tại lý trình Km68+950 (giao với đường Gia Hội - Đông 

An tại Km15+375) thuộc địa phận xã Phong Dụ Thượng, 

huyện Văn Yên, tỉnh Yên Bái (Nay là xã Phong Dụ 

Thượng, tỉnh Lào Cai);  

Tọa độ: X(m): 2415950.696; Y(m): 468193.137 

Tổng chiều dài tuyến 68,950 Km 

Hướng tuyến:  

Bình đồ tuyến được thiết kế đảm bảo hài hoà, tuân thủ theo các yêu cầu kỹ thuật 

theo quy trình, quy phạm hiện hành. Hạn chế tối đa khối lượng đào, đắp, chiếm dụng 

rừng và đền bù giải phóng mặt bằng. Cơ tuyến được phân thành 4 đoạn, cụ thể như 

sau: 

+ Đoạn 1: Từ đầu tuyến đến Km15+700: Tuyến xuất phát từ Km0+00 (Giao với 

QL32 tại Km299+200) đi theo hướng Đông Bắc, ven theo suối đến Km6+200 sau đó 

sử dụng các lát xê để chuyển hướng tuyến và đi theo sườn núi lên đến đỉnh phân thủy 

tại Km8+200 rồi chuyển hướng tuyến sang sườn phải của dãy núi đi theo men sườn 

đến điểm cao nhất của tuyến tại Km15+700 

+ Đoạn 2: Từ Km 15+700 đến Km 26+660 (suối Nậm Có): Sau khi vượt qua 

đỉnh đèo Lùng Cúng cao 2.000m tại lý trình Km15+700, tuyến tiếp tục đi men sườn, 
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tiếp cận thung lũng Tà Cu Y tại lý trình Km16+400 và đi xuyên qua thung lũng, sau đó 

sử dụng các lát xê để hạ dần xuống cao độ 1.200m tại suối Nậm Có (Km26+660); 

+ Đoạn 3: Từ Km26+660 đến Km41+700 (Bản Làng Giàng): Tuyến sử dụng 

cầu bê tông cốt thép vượt qua suối Nậm Có (Km26+873,86), đi sang ngang đến vị trí 

Km30+700 rồi leo nhẹ đến cao độ 1.550m tại bản Làng Giàng (Km40+570); 

+ Đoạn 4: Từ Km41+570 tuyến đi qua các điểm đổi dốc đến cao độ 1.568,62m 

tại Km42+983,76 và hạ dần độ cao xuống cao độ 200m, vượt qua suối Ngòi Hút tại lý 

trình Km68+405 và đến cuối tuyến Km68+950 (kết nối với đường Gia Hội - Đông An 

tại lý trình Km15+375) 

a. Các hạng mục công trình và hoạt động của dự án trong giai đoạn thi công 

 Hạng mục công trình chính của dự án 

- Đầu tư xây dựng tuyến đường kết nối Mường La (Sơn La), Than Uyên, Tân 

Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với đường cao tốc 

Nội Bài - Lào Cai (IC15) có tổng chiều dài tuyến khoảng 69 km 

- Phần tuyến chính: Bình diện và trắc dọc đạt tiêu chuẩn cấp đường cấp IV 

miền núi theo tiêu chuẩn Việt Nam TCVN 4054 - 2005, với các chỉ tiêu kỹ thuật như 

sau: Bề rộng nền đường: Bn = 7,50m; Bề rộng mặt đường: Bm = 2x2,75 = 5,50m; Độ 

dốc dọc lớn nhất Imax = 8% (châm chước Imax = 10%); Kết cấu áo đường: Gồm lớp 

thảm bê tông nhựa trên lớp móng cấp phối đá dăm, thiết kế đảm bảo mô đuyn đàn hồi 

Eyc ≥ 120Mpa. 

- Cống thoát nước ngang: Khẩu độ và cao độ các cống trên tuyến được xác định 

trên cơ sở tính toán theo điều kiện thuỷ văn, thuỷ lực. Công trình thoát nước thiết kế 

với quy mô vĩnh cửu, tải trọng thiết kế H30-XB80. Kết cấu công trình bằng bê tông 

cốt thép, khẩu độ thoát nước được tính toán đảm bảo khả năng thoát nước, chủng loại 

được sử dụng là các cống tròn, cống hộp, cống vòm.  

- Cầu trên tuyến: Các cầu trên tuyến được thiết kế áp dụng theo Tiêu chuẩn thiết 

kế cầu đường bộ TCVN 11823-2017 với tải trọng thiết kế HL93, người 3kN/m2, tần 

suất thiết kế P = 1%. Bề rộng toàn cầu B = 8m+2x0.5m = 9,0m (phần xe chạy rộng 

8m, lan can hai bên rộng 2x0,50m = 1,0m). Trên tuyến có 02 vị trí vượt suối lớn, thiết 

kế 02 cầu, cụ thể như sau: 

Bảng 2. Các cầu tên tuyến chính 

TT 
Tên 

cầu 
Lý trình Sơ đồ nhịp (m) 

Chiều 

dài  

(m) 

Bề 

rộng 

(m) 

Kết cấu 

nhịp 

Kết cấu 

phần 

dưới 

1  

Cầu 

Nậm 

Có 

Km26+816,24 42,05+45,9+42,05 146,2 9 

Dầm 

bản đúc 

sẵn 

BTCT 

Mố trụ 

BTCT, 

móng 
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TT 
Tên 

cầu 
Lý trình Sơ đồ nhịp (m) 

Chiều 

dài  

(m) 

Bề 

rộng 

(m) 

Kết cấu 

nhịp 

Kết cấu 

phần 

dưới 

DƯL, 

tải trọng 

HL93 

cọc KN 

2  

Cầu 

Ngòi 

Hút 

Km68+395,50 42,05+45,9+42,05 143,7 9 

Dầm 

bản đúc 

sẵn 

BTCT 

DƯL, 

tải trọng 

HL93 

Mố trụ 

BTCT, 

móng 

cọc KN 

 Hạng mục công trình phụ trợ 

- Xây dựng công trình hệ thống phòng hộ, an toàn giao thông trên tuyến thiết kế 

hoàn chỉnh theo Quy chuẩn kỹ thuật Quốc gia về báo hiệu đường bộ QCVN 41-

2019/BGTVT (hàng rào, lan can cầu, tôn lượn sóng,…) 

- Công trường thi công: dự kiến 7 công trường, tổng diện tích 11.650m
2
. 

 Các hạng mục công trình, hoạt động có tác động tới lòng, bờ, bãi sông, 

hồ đối với dự án thuộc đối tượng phải đánh giá tác động đến lòng, bờ, bãi sông, 

hồ theo quy định của pháp luật về tài nguyên nước 

Căn cứ theo quy định tại khoản 2 điều 66 (phòng chống sạt lở lòng, bờ, bãi 

sông, hồ) Luật Tài nguyên nước số 28/2023/QH15; khoản 3 điều 2 và  khoản 1 điều 20 

(Đánh giá tác động tới lòng, bờ, bãi sông) Nghị định số 23/2020/NĐ-CP Quy định về 

quản lý cát, sỏi lòng sông và bảo vệ lòng, bờ bãi sông, dự án có thực hiện xây dựng 

các cầu vượt sông có trụ cầu nằm trong lòng sông, do đó phải thực hiện việc đánh giá 

tác động của hoạt động đó đến việc bảo đảm sự ổn định của bờ sông, các vùng đất ven 

sông; bảo đcảm sự lưu thông của dòng chảy, khả năng tiêu, thoát lũ, bồi, xói lòng dẫn, 

xói lở bờ, bãi sông, suy giảm mực nước sông trong mùa cạn, bảo tồn các hệ sinh thái 

liên quan (dưới đây gọi chung là đánh giá tác động tới lòng, bờ, bãi sông). Các hạng 

mục công trình phải đánh giá tác động tới lòng, bờ, bãi sông bao gồm: 

Tên cầu Lý trình Thông số chính 

Cầu Nậm Có  Km26+816,24m 

Xây dựng cầu Nậm Có là cầu vĩnh cửu BTCT 

và BTCT DƯL, tải trọng HL93, dự kiến sơ đồ 

nhịp 42.05+45.9+42.05m, chiều dài cầu khoảng 

146,2m, khổ cầu 9m, vận tốc Vtk=40km/h, 

móng mố, trụ cầu bằng BTCT, dùng cọc khoan 

nhồi 
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Cầu Ngòi Hút Km68+395,50m 

Xây dựng cầu Ngòi Hút là cầu vĩnh cửu BTCT 

và BTCT DƯL, tải trọng HL93, dự kiến nhịp 

42.05+45.9+42.05m, chiều dài cầu 143,7m, 

khổ cầu 9m, vận tốc Vtk=40km/h, móng mố, 

trụ cầu bằng BTCT, dùng cọc khoan nhồi 

 Hạng mục công trình phục vụ thi công 

- Công trường: Mặt bằng công trường là nơi đặt ban chỉ huy, lán trại, nhà kho, 

tập kết các thiết bị, máy móc, vật liệu... Mặt bằng công trường được bố trí tại các vị trí 

đất trống, thuận lợi cho việc thi công và điều hành công việc. 

Dự án dự kiến bố trí 7 công trường, diện tích tại mỗi công trường khoảng 

1.350m
2
 đến 2.000m

2
 trong đó bãi chứa vật liệu khoảng 150m

2
, bãi gia công vật liệu 

khoảng 200m
2
. 

Các vị trí công trường đều là các khu đất trống, nằm cách khu dân cư >50m. Tại 

môi công trường có lán trại, nhà điều hành, khu tập kết vật liệu, bãi gia công vật liệu. 

Mỗi công trường trung bình sẽ tập trung khoảng 50 công nhân. Công trường nằm trong 

phạm vi GPMB của dự án. 

- Bố trí 1 trạm trộn bê tông nhựa công suất 80 tấn/h và 3 trạm trộn BTXM 

công suất 60 m
3
/h trong phạm vi khu vực bố trí công trường. 

b. Các hạng mục công trình không thuộc phạm vi báo cáo đánh giá tác động môi 

trường 

 Phạm vi đánh giá tác động môi trường của Dự án 

- Phạm vi đánh giá tác động môi trường của Dự án Đường kết nối Mường La 

(Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên 

Bái) với đường cao tốc Nội Bài - Lào Cai (IC15), gồm: 

+ Trong giai đoạn triển khai dự án: Hoạt động chuẩn bị và thi công các hạng 

mục của Dự án. 

+ Giai đoạn vận hành: Tổ chức giao thông trên tuyến và hoạt động bảo dưỡng 

định kỳ trên tuyến đường bộ kết nối. 

 Các hạng mục công trình không thuộc phạm vi báo cáo đánh giá tác 

động môi trường 

Bồi thường, hỗ trợ, tái định cư; giải phóng mặt bằng; khai thác nguyên vật liệu 

phục vụ thi công; Hạng mục bồi thường, hỗ trợ, tái định cư, giải phóng mặt bằng thuộc 

tiểu dự án khác. 

5.1.5. Các yếu tố nhạy cảm về môi trường 

- Dự án thực hiện chuyển mục đích sử dụng đất đối với 417,2 ha đất (Đất rừng 

phòng hộ, đất rừng sản xuất, đất ngoài quy hoạch nông nghiệp). 

- Dự án thực hiện chuyển mục đích sử dụng đất đối với 2,8 ha đất thổ cư, trong 
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đó có 29 hộ phải di dời tái định cư. 

 Do vậy, Dự án có sử dụng đất, đất có mặt nước với tổng diện tích từ 100ha trở 

lên (420,0 ha) là yếu tố nhạy cảm theo quy định tại khoản 3 Điều 28 Luật Bảo vệ môi 

trường và Số thứ tự 6 Phụ lục III Nghị định số 05/2025/NĐ-CP ngày 6/01/2025 của 

Chính phủ. 

5.2. Các hạng mục công trình và hoạt động của dự án đầu tư có khả năng tác 

động xấu đến môi trường 

Các tác động chính của dự án theo từng giai đoạn, bao gồm:  

* Giai đoạn chuẩn bị thi công: 

Chiếm dụng vĩnh viễn khoảng 420, 0 ha đất gồm 2,8 ha đất ở, 417,2 ha đất rừng 

trồng, rừng tự nhiên và các loại đất khác để thực hiện các hạng mục công trình của Dự 

án và chiếm dụng tạm thời 1,165 ha để làm công trường; hoạt động phát quang mặt 

bằng thi công gây phát sinh bụi, chất thải rắn thông thường, nước thải sinh hoạt. 

* Giai đoạn thi công xây dựng: 

Hoạt động san ủi, đào đắp, thi công xây dựng các hạng mục công trình, vận 

chuyển phế thải xây dựng và hoạt động sinh hoạt của công nhân gây phát sinh tiếng 

ồn, bụi, khí thải, nước thải sinh hoạt, nước thải khác, chất thải rắn sinh hoạt, chất thải 

rắn xây dựng, chất thải nguy hại; gây ảnh hưởng đến môi trường không khí, chất lượng 

nước mặt, nước ngầm, đất, hoạt động giao thông và sinh hoạt của người dân khu vực 

Dự án và nguy cơ xảy ra sự cố va phải bom mìn tồn lưu, tai nạn lao động, sự cố nổ 

mìn thi công đường, sự cố cháy nổ, xói lở. 

* Giai đoạn vận hành 

Hoạt động giao thông trên tuyến gây phát sinh bụi, khí thải, tiếng ồn, hoạt động 

bảo dưỡng định kì gây phát sinh chất thải rắn, nguy cơ xảy ra sự cố tai nạn giao thông. 

Tổng hợp các tác động môi trường chính của dự án được thể hiện trong bảng 

sau.  

Bảng 3. Các tác động môi trường chính của Dự án 

Các giai 

đoạn của 

Dự án 

Các hoạt 

động 

Tiến độ 

thực 

hiện dự 

kiến 

Công nghệ/ 

cách thức 

thực hiện 

Các yếu tố môi 

trường có khả 

năng phát sinh 

Đối tượng 

chịu tác 

động 

Chuẩn bị Chiếm 

dụng đất ở, 

đất rừng, 

đất  vườn, 

ruộng (Dự 

án chiếm 

dụng vĩnh 

Trước 

khi tiến 

hành thi 

công. 

Trung tâm 

phát triển quỹ 

đất tiến hành 

GPMB theo 

một tiểu Dự 

án độc lập 

 

Chiếm dụng đất, 

Ảnh hưởng đến 

thu nhập 

Gián đoạn sinh 

hoạt cộng đồng 

Các hộ dân bị 

chiếm dụng 

đất 
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Các giai 

đoạn của 

Dự án 

Các hoạt 

động 

Tiến độ 

thực 

hiện dự 

kiến 

Công nghệ/ 

cách thức 

thực hiện 

Các yếu tố môi 

trường có khả 

năng phát sinh 

Đối tượng 

chịu tác 

động 

viễn 420,2 

ha, chiếm 

dụng tạm 

thời 11650 

m
2
 đất để 

làm công 

trường. 

Chuẩn bị 

công 

trường 

Khoảng  

1 tuần 

(tháo dỡ 

và 1-2 

tháng 

(chuẩn bị 

công 

trường) 

Lắp dựng 

công trường 

và san ủi tạo 

mặt bằng 7 

công trường. 

Tiếng ồn, rác 

thải và phế thải  

-Môi trường 

không khí, 

đất, nước. 

-Các hộ dân 

khu vực dự 

án (KDC xã 

Mù Cang 

Chải, KDC 

Nậm Có, 

KDC xã 

Phong Dụ 

Thượng) 

Xây dựng Thi công 

02 cầu,  

69Km 

đường bộ 

72 tháng Nổ mìn, đào 

đắp 

Bụi do đào đắp 

Bồi lắng đất đào 

hố móng xuống 

dòng chảy 

Chất thải rắn 

(đất đá loại, chất 

thải rắn thi 

công) 

Môi trường 

không khí, 

đất, nước. 

-Các hộ dân 

khu vực dự 

án (KDC xã 

Mù Cang 

Chải, KDC 

Nậm Có, 

KDC xã 

Phong Dụ 

Thượng) 

Tiến hành thi 

công móng 

trước rồi thi 

công đến mố 

trụ và cuối 

cùng là phần 

trên cầu 

Thi công nền 

đường hoàn 

thiện 

Di chuyển 

thiết bị 

72 tháng Vận hành máy 

móc thiết bị 

thi công, trạm 

trộn 

 

Bụi, ồn, rung Môi trường 

không khí,  

-Các hộ dân 

khu vực dự 

án (KDC xã 

Mù cang 

Chải, KDC 

Nậm Có, 

KDC xã 

Phong Dụ 

Thượng) 

Vận 

chuyển vật 

72 tháng  Sử dụng xe tải Bụi 

Hư hại tiện ích 

Môi trường 

không khí,  
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Các giai 

đoạn của 

Dự án 

Các hoạt 

động 

Tiến độ 

thực 

hiện dự 

kiến 

Công nghệ/ 

cách thức 

thực hiện 

Các yếu tố môi 

trường có khả 

năng phát sinh 

Đối tượng 

chịu tác 

động 

liệu/ phế 

thải 

cộng đồng 

Ảnh hưởng đến 

giao thông 

-Các hộ dân 

dọc tuyến 

đường vận 

chuyển 

Hoạt động 

của công 

trường 

Sinh hoạt 

công nhân ở 

07 lán trại 

Chất thải rắn 

sinh hoạt/ nước 

thải sinh hoạt. 

Môi trường 

đất, nước. 

Bảo dưỡng 

thiết bị thi 

công 

Dầu, nước thải 

và chất thải 

chứa dầu, Nước 

mưa chảy tràn. 

Môi trường 

nước mặt, 

trầm tích 

sông, suối 

khu vực dự 

án 

 

Vận hành Vận hành 

Dự án 

Lâu dài Vận hành trên 

tuyến 

Bụi, ồn, rung, 

khí thải giao 

thông. 

Môi trường 

không khí, 

đất, nước. 

-Các hộ dân 

khu vực dự 

án (KDC xã 

Mù Cang 

Chải, KDC 

Nậm Có, 

KDC xã 

Phong Dụ 

Thượng) 

Bảo trì Lâu dài Sửa chữa các 

hư hỏng nhỏ 

Chất thải rắn, an 

toàn giao thông. 

5.3. Dự báo các tác động chính, chất thải phát sinh theo các giai đoạn của dự án 

5.3.1. Nước thải, khí thải 

5.3.1.1. Nguồn phát sinh, quy mô, tính chất của nước thải 

* Trong giai đoạn chuẩn bị và thi công xây dựng: 

- Nước thải sinh hoạt phát sinh phát sinh từ hoạt động sinh hoạt của công 

nhân, cán bộ dự án tại các lán trại bố trí trong khu vực dự án với khối lượng khoảng 

2,25 m
3
/ngày trên mỗi công trường (có 7 công trường). Thành phần chủ yếu gồm: 

Chất rắn lơ lửng (SS), các hợp chất hữu cơ (BOD5, COD), tổng Ni tơ (N), tổng Phốt 

pho (P) và các vi sinh vật. 

- Nước thải thi công phát sinh từ hoạt động rửa và bảo dưỡng máy móc, thiết bị 

với khối lượng khoảng 3 m
3
/mỗi đợt bảo dưỡng. Thành phần nước thải chủ yếu là chất 

rắn lở lửng và dầu mỡ khoáng.  

- Nước thải phát sinh từ hoạt động của trạm bê tông xi măng: Với trạm bê tông 

công suất ≤25 m
3
/h cần 43 m

3
 nước/lần để rửa cốt liệu và 5 m

3 
nước/lần  để đổ bê tông, 
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trạm bê tông công suất 50m
3
/h cần 87m

3
 nước/lần để rửa cốt liệu và 10m

3 
nước/lần để 

đổ bê tông; trạm bê tông công suất ≥60 m
3
/h cần 105 m

3
 nước/lần để rửa cốt liệu và 12 

m
3 

nước/lần để đổ bê tông. Lượng nước thải là 188 m
3
. Thành phần nước thải chủ yếu 

gồm: độ đục, chất rắn lơ lửng (TSS). 

- Vùng chịu tác động: sông suối khu vực dự án (Suối Nậm Có Km29+00, suối 

Ngòi Hút Km68+450, suối Lùng Cúng, khe suối). 

* Trong giai đoạn vận hành: Không phát sinh. 

5.3.2.2. Nguồn phát sinh, quy mô, tính chất của bụi, khí thải  

* Trong giai đoạn chuẩn bị và thi công xây dựng:  

- Bụi, khí thải chủ yếu phát sinh từ hoạt động đào đắp, hoạt động thi công cầu, 

đường, hoạt động của các thiết bị thi công với khối lượng khoảng 85,5 kg/ngày. Thành 

phần chủ yếu gồm: bụi, CO, NOx, SO2, VOCS,... 

- Đối tượng chịu tác động: Các hộ dân khu vực dự án (KDC xã Mù Cang Chải, 

KDC Nậm Có, KDC xã Phong Dụ Thượng), cán bộ, công nhân làm việc trên công 

trường. 

* Trong giai đoạn vận hành:  

- Bụi và khí thải từ hoạt động của các phương tiện tham gia giao thông và hoạt 

động bảo dưỡng định kỳ, khối lượng phát sinh phụ thuộc vào mật độ tham gia giao 

thông.  

- Đối tượng chịu ảnh hưởng: Hệ sinh thái dọc tuyến 

5.3.2. Chất thải rắn, chất thải nguy hại 

5.3.2.1. Nguồn phát sinh, quy mô, tính chất của chất thải rắn sinh hoạt 

* Trong giai đoạn chuẩn bị và thi công xây dựng: 

- Chất thải rắn sinh hoạt phát sinh từ hoạt động sinh hoạt của công nhân, cán 

bộ dự án tại các lán trại bố trí trong khu vực dự án khoảng 2,5 kg/ngày/mỗi công 

trường (7 công trường). Thành phần chủ yếu gồm: Chất hữu cơ dễ phân hủy (thức ăn, 

rau, củ quả thừa,...), vỏ hộp, nylon, giấy bọc thực phẩm thải bỏ,...  

* Trong giai đoạn vận hành: Phát sinh lượng nhỏ không đáng kể trong quá trình 

duy tu, bảo dưỡng của Dự án. 

5.3.2.2. Nguồn phát sinh, quy mô, tính chất của chất thải rắn thông thường 

* Trong giai đoạn chuẩn bị và thi công xây dựng: 

- Hoạt động phát quang, dọn dẹp mặt bằng phát sinh khối lượng sinh khối 

khoảng 2447,7 tấn. Thành phần chủ yếu gồm: Chất thải thực bì, cây cỏ, đất cát bám 

theo rễ cây. 

- Hoạt động phá dỡ 1656 m
2
 nhà xây 1 tầng, nhà gỗ. Thành phần chất thải gồm: 

Chất thải có thể tận dụng được như xà bần, gỗ, sắt thép có thể tái sử dụng và chất 

thải không tận dụng được hợp đồng với có đơn vị chức năng thu, xử lý theo đúng 

quy định. 

- Chất thải rắn phát sinh từ hoạt động thi công các hạng mục công trình của Dự 
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án với tổng khối lượng khoảng khoảng 3.103.768 m
3
. Thành phần chủ yếu gồm: Đất 

thải, phế liệu, ván khuôn, bê tông thừa,… 

- Chất thải rắn phát sinh từ hoạt động thi công cọc khoan nhồi của 2 cầu với 

khối lượng khoảng 1585,87 m
3
. Thành phần chủ yếu gồm: Đất lấp, đất màu, sét ít dẻo, 

cát lẫn sét, cát lẫn sỏi, đất hút lên sẽ được đổ thải ở các bãi thải. 

* Trong giai đoạn vận hành: Phát sinh lượng nhỏ không đáng kể trong quá trình 

duy tu, bảo dưỡng của Dự án. 

5.3.2.3. Nguồn phát sinh, quy mô, tính chất của chất thải nguy hại 

* Trong giai đoạn chuẩn bị và thi công xây dựng: Chất thải nguy hại phát sinh 

từ hoạt động bảo dưỡng thiết bị, thay dầu máy với khối lượng khoảng 66,5 kg/tháng. 

Thành phần chủ yếu gồm: Dầu mỡ thải, giẻ lau có dính dầu, bóng đèn huỳnh quang, ắc 

quy, pin, hộp mực in thải. 

* Trong giai đoạn vận hành: Không phát sinh. 

5.3.3. Tác động do ồn, rung 

* Trong giai đoạn thi công xây dựng của Dự án 

Hoạt động thi công các hạng mục công trình và hoạt động của các phương tiện 

vận chuyển nguyên vật liệu, phế thải phát sinh tiếng ồn và rung chấn có khả năng ảnh 

hưởng tới các khu dân cư (sau đây gọi là KDC) gần khu vực dự án với khoảng cách từ 

dưới 10m và một số đối tượng nhạy cảm khác, bao gồm: Công nhân thi công trên công 

trường và các khu dân cư gần công trường thi công ở khoảng cách <20m, bao gồm: 

Người tham gia/công nhân phá dỡ công trình tại khu vực thi công tuyến và KDC rải 

rác trên tuyến: KDC xã Mù Cang Chải, KDC xã Phong Dụ Thượng 

* Trong giai đoạn vận hành:  

Hoạt động của các phương tiện tham gia trên tuyến phát sinh tiếng ồn, có khả 

năng ảnh hưởng tới một số KDC nằm dọc hai bên tuyến tính từ phạm vi chỉ giới 

đường đỏ ở khoảng cách 10 m. 

5.3.4. Các tác động môi trường khác 

5.3.4.1. Nước mưa chảy tràn 

* Trong giai đoạn chuẩn bị và thi công xây dựng:  

- Quy mô, tính chất: Trong giai đoạn chuẩn bị, nước mưa chảy tràn kéo theo đất 

cát trên bề mặt đất xuống nguồn tiếp nhận (suối, thủy vực). Làm gia tăng độ đục, chất 

rắn lơ lửng, dầu mỡ, gia tăng tình trạng xói mòn đất khi dự án thực hiện đào, đắp nền 

đường gây tắc nghẽn dòng chảy, bồi lắng thủy vực, ảnh hưởng đến hệ sinh thái dưới 

nước. Thành phần chủ yếu là chất rắn lơ lửng và các chất trơ (gạch ngói, bê tông) cành 

cây.... 

- Vùng chịu tác động: sông suối khu vực dự án (Suối Nậm Có Km29+00, suối 

Ngòi Hút Km68+450, suối Lùng Cúng, khe suối). 

* Trong giai đoạn vận hành:  
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- Quy mô, tính chất: Thể tích nước mưa chảy tràn hình thành trung bình ở mức 

3,82 lít/s. Nước mưa chảy tràn cuốn trôi các chất bẩn trên bề mặt đường và cầu,... 

- Vùng chịu tác động: Tác động của nước mưa chảy tràn chủ yếu được xem xét 

trên các khe tụ thủy, sông suối khu vực dự án (Suối Nậm Có Km29+00, suối Ngòi Hút 

Km68+450, suối Lùng Cúng, khe suối). 

5.3.4.2. Tác động tới kinh tế xã hội 

*  Giai đoạn chuẩn bị 

Dự án sẽ chiếm dụng chiếm dụng vĩnh viễn 420,0 ha trong đó: 2,8 ha đất ở, 

417,2 ha đất rừng và các loại đất khác, chiếm dụng tạm thời 11.650m
2
 đất dựng lán trại 

công trường. Hoạt động này sẽ gây ảnh hưởng đến đời sống người dân như: ảnh hưởng  

đến 29 hộ dân bị GPMB, gây ảnh hưởng một phần đến kế sinh nhai của người dân, thu 

hồi đất do Ban Quản lý rừng phòng hộ Mù Cảng Chải và UBND xã Phong Dụ Thượng. 

quản lý.  

* Giai đoạn thi công 

- Hoạt động vận chuyển nguyên vật liệu và đổ thải: Tiềm ẩn nguy cơ làm hư hại 

tiện ích cộng đồng (các tuyến đường lên thôn, liên xã), gây mất an toàn giao thông. 

-  Hoạt động tập trung công nhân (đặc biệt công nhân từ địa phương khác đến):  

Có nguy cơ gây mất an ninh trật tự, phát sinh dịch bệnh, tệ nạn xã hội. 

* Giai đoạn vận hành: Không có. 

5.3.4.3. Các rủi ro, sự cố môi trường 

+ Rủi ro sự cố rà phá bom mìn: Không xác định vị trí và loại bỏ tất cả các vật 

liệu nổ từ công trường thi công sẽ gây ra rủi ro đối với công nhân thi công và dân cư 

trong vùng không chỉ giới hạn trong thời gian thi công, thậm chí sau khi Dự án được 

đưa vào khai thác. 

 + Rủi ro sự cố kỹ thuật:  Sự cố kỹ thuật có thể gây ra rất nhiều nguy cơ, đặc biệt 

quá trình thi công trụ cầu chính có nguy cơ gây sập đe dọa tính mạng con người. 

+ Rủi ro, sự cố cháy nổ: Trong quá trình lưu trữ và cấp phát nhiên liệu không 

đảm bảo có nguy cơ cháy nổ gây ra những thiệt hại về vật chất, sức khỏe và an toàn 

của công nhân cũng như các vấn đề về môi trường liên quan. 

 + Rủi ro, sự cố tai nạn lao động: Tai nạn lao động có thể xảy ra tại bất cứ các 

hoạt động nào trong quá trình thi công có sử dụng lao động nếu không tuân thủ đúng 

quy trình an toàn lao động ảnh hưởng đến sức khỏe, tính mạng của người lao động. 

 + Rủi ro, sự cố ngập úng: Đất đá, nguyên vật liệu nếu không được dọn dẹp vệ 

sinh sẽ làm tắc hệ thống cống rãnh thoát nước quanh khu vực công trường gây hiện 

tượng ngập úng 

 + Rủi ro, sự cố tai biến thiên tai: Những tai biến thiên tai như bão lũ, giông…sẽ 

ảnh hưởng đến tiến độ, cũng như an toàn của cán bộ công nhân và công trình 
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 +Rủi ro, sự cố do ngộ độc thực phẩm: Việc sinh hoạt tập trung và sử dụng các 

nguồn thực phẩm không chất lượng hoặc bị nhiễm độc sẽ dẫn đến nguy cơ ngộ độc 

thực phẩm cao, ảnh hưởng lớn đến sức khỏe của công nhân cũng như tiến độ thi công 

xây dựng. 

5.4. Các công trình và biện pháp bảo vệ môi trường của dự án 

5.4.1. Công trình và biện pháp thu gom, xử lý nước thải, khí thải 

5.4.1.1. Công trình, biện pháp thu gom, xử lý nước thải 

* Trong giai đoạn chuẩn bị và thi công xây dựng: 

- Đối với nước thải sinh hoạt: Thu gom và xử lý nước thải sinh hoạt bằng các bể 

tự hoại được xây dựng các công trường; hợp đồng với đơn vị có chức năng định kỳ 

hút, vận chuyển, xử lý khi đầy bể, không xả thải ra môi trường. 

+ Quy trình xử lý: nước thải sinh hoạt  nhà vệ sinh  đơn vị có chức năng 

hút, vận chuyển, xử lý khi đầy bể. 

+ Công trình: Nhà vệ sinh có bể tự hoại 3 ngăn, dung tích 10 m
3
. 

- Đối với nước thải thi công: Xây dựng hệ thống cầu rửa xe và cống để thu gom 

toàn bộ nước thải từ hoạt động rửa bánh xe tại công trường thi công vào 01 bể lắng có 

dung tích 03 m
3 
và được cấu tạo gồm 03 ngăn. 

+ Quy trình: Nước thải từ hoạt động rửa xe  bể lắng  tách dầu  lắng cặn  

nước rửa sau khi được lắng cặn  làm ẩm vật liệu đất thải khi vận chuyển và tưới nước 

dập bụi trên công trường thi công. 

- Công trình: 01 bể lắng cấu tạo gồm 03 ngăn, dung tích 03 m
3
. 

- Đối với nước thải từ trạm trộn bê tông: Nước rửa cốt liệu và nước thải từ trạm 

trộn sẽ được dẫn vào hố lắng tối thiểu 2 ngăn, mỗi ngăn có dung tích đủ lớn để chất 

lắng có thể lắng đối với lượng nước thải ra từ 1 mẻ trộn bê tông. Trước cửa thu vào 

bể lắng sẽ đặt song chắn bằng lưới sắt để thu gom rác. Nước sau khi để lắng trong bể 

sẽ được tái sử dụng.  

+ Quy trình: Nước rửa cốt liệu và nước thải từ trạm trộn  hố lắng  song 

chắn rác  nước rửa sau khi được lắng cặn  làm ẩm vật liệu đất thải khi vận chuyển 

và tưới nước dập bụi trên công trường thi công. 

+ Công trình: không có. 

- Đối với nước mưa chảy tràn: Nước mưa chảy tràn chứa chất lắng tập trung vào 

các rãnh thoát nước xung quanh khu vực thi công để lắng đọng bùn, đắp đê bao ngăn 

nước chảy tự do và định hướng dòng chảy đảm bảo lưu thông dòng chảy, không gây 

ngập úng cục. 

+ Quy trình: nước mưa chảy tràn  rãnh thoát nước, đê bao  môi trường. 

+ Công trình: không có. 

* Trong giai đoạn vận hành: Nước thải trong giai đoạn vận hành không phát 

sinh. 

* Yêu cầu về bảo vệ môi trường: Thu gom, xử lý toàn bộ nước phát sinh trong 
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quá trình thi công xây dựng của Dự án đáp ứng các quy chuẩn môi trường liên quan để 

có thể tái sử dụng, đảm bảo không thải nước thải ra ngoài môi trường; tuân thủ Luật 

Bảo vệ môi trường, Nghị định số 02/VBHN-BXD ngày 17/5/2024 của Chính phủ về 

thoát nước và xử lý nước thải, Nghị định số 08/2022/NĐ-CP ngày 10/01/2022 của 

Chính phủ Quy định chi tiết một số điều của Luật bảo vệ môi trường, Nghị định số 

05/2025/NĐ-CP ngày 06/01/2025 của Chính phủ sửa đổi, bổ sung một số điều của 

Nghị định số 08/2022/NĐ-CP ngày 10/01/2022 của Chính phủ Quy định chi tiết một 

số điều của Luật bảo vệ môi trường; Thông tư số 02/2022/TT-BTNMTT ngày 

10/01/2022 quy định chi tiết thi hành một số điều của Luật bảo vệ môi trường; Thông 

tư số 07/2025/TT-BTNMT ngày 28/2/2025 của Bộ Tài nguyên và Môi trường sửa đổi, 

bổ sung một số điều của Thông tư số 02/2022/TT-BTNMT ngày 10/01/2022 quy định 

chi tiết thi hành một số điều của Luật bảo vệ môi trường và quy định khác có liên 

quan. 

5.4.1.2. Các công trình, biện pháp giảm thiểu bụi và khí thải 

*Trong giai đoạn chuẩn bị và thi công: 

- Biện pháp đối với hoạt động đào đắp, thi công: Sử dụng những phương tiện, máy 

móc được đăng kiểm; che phủ bạt đối với tất cả các phương tiện chuyên chở nguyên vật 

liệu, đất thải, phế thải...; phương tiện vận chuyển chở đúng trọng tải quy định; phun nước 

giảm bụi, thường xuyên thu dọn đất, cát, vật liệu rơi vãi tại khu vực thi công và đường 

tiếp cận; Các xe được rửa sạch bùn đất trước khi ra khỏi công trường. 

- Biện pháp đối với hoạt động phát sinh bụi, khí thải từ trạm trộn bê tông nhựa: Bụi 

sản xuất và khí thải từ lò đốt dầu FO  Cyclon  hệ thống hấp thụ  ống khói  khí 

thoát ra đạt QCVN 19:2024/BTNMT - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về khí thải công 

nghiệp đối với bụi và các chất vô cơ, cột B. 

*Trong giai đoạn vận hành: không có. 

* Yêu cầu về bảo vệ môi trường: quản lý, giám sát, thực hiện các biện pháp 

giảm thiểu tác động của bụi, khí thải phát sinh bởi các hoạt động của Dự án; bảo đảm 

môi trường không khí xung quanh khu vực Dự án trong các giai đoạn của Dự án luôn 

nằm trong giới hạn cho phép theo quy định tại QCVN 05:2023/BTNMT - Quy chuẩn 

kỹ thuật quốc gia về chất lượng không khí xung quanh; QCVN 19:2024/BTNMT - 

Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về khí thải công nghiệp đối với bụi và các chất vô cơ, cột 

B. 

5.4.2. Các công trình và biện pháp thu gom, lưu giữ, quản lý, xử lý chất thải rắn 

5.4.2.1. Đối với chất thải rắn sinh hoạt, thông thường 

*Trong giai đoạn chuẩn bị và thi công: 

+ Thu gom toàn bộ khối lượng đất cát, chất thải thực bì, cây cỏ phát sinh từ 

hoạt động dọn dẹp mặt bằng đưa về các bãi đổ thải, các vị trí phù hợp trên tuyến chôn 

lấp, xử lý theo quy định với tần suất thường xuyên; tận dụng lại một phần đất đá, gạch 

ngói, bê tông, phế liệu,... phát sinh từ hoạt động phá dỡ, giải phóng mặt bằng và tập 

kết riêng; đối với cây trồng sau khi đền bù cho các chủ sở hữu, các cây gỗ sẽ được 
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người dân chặt hạ, phân loại để tái sử dụng. Phần không thể tận dụng lại với khối 

lượng khoảng 2450 m
3 

sinh khối, khoảng 3.103.768 m
3 

đất thải bỏ, 1585,87 m
3 

chất 

thải từ quá trình thi công cọc khoan nhồi gồm đất, cát, sét thải được thu gom đi đổ thải 

tại 54 bãi thải và các vị trí phù hợp tại Xã Mù Cang Chải, xã Nậm Có và xã Phong 

Dụ Thượng, tỉnh Lào Cai. 

+ Chất thải sinh hoạt được thu gom riêng vào 02 thùng rác có nắp đậy tại mỗi 

công trường thi công để thu gom toàn bộ chất thải rắn sinh hoạt phát sinh từ hoạt động 

của cán bộ công nhân viên phục vụ Dự án; định kỳ chuyển giao toàn bộ chất thải rắn 

sinh hoạt của Dự án cho đơn vị có đầy đủ năng lực, chức năng thu gom, vận chuyển và 

xử lý theo đúng quy định. 

- Công trình: không có. 

*Trong giai đoạn vận hành: không phát sinh. 

*Yêu cầu về bảo vệ môi trường:  

- Đảm bảo toàn bộ CTR phát sinh trong quá trình thực hiện Dự án đều được thu 

gom, xử lý, đáp ứng các yêu cầu về an toàn và vệ sinh môi trường quy định tại Luật 

Bảo vệ môi trường, Nghị định số 05/2025/NĐ-CP, Nghị định số 08/2022/NĐ-CP; 

Thông tư số 35/2024/TT - BTNMT ngày 19/12/2024 của Bộ trưởng Bộ Tài nguyên và 

Môi trường ban hành quy trình kỹ thuật thu gom, vận chuyển, xử lý CTR sinh hoạt. 

- Chỉ được phép đổ thải vào các vị trí được cơ quan có thẩm quyền chấp thuận 

và đảm bảo việc sử dụng bãi thải để lưu giữ đất, đá thải phải phù hợp với quy hoạch, 

kế hoạch sử dụng đất được cấp có thẩm quyền. 

- Trường hợp đất, đá đào dôi dư từ hoạt động thực hiện Dự án được xác định là 

vật liệu xây dựng thông thường, thực hiện kiểm kê khối lượng và các thủ tục đăng ký, 

tận thu theo quy định của pháp luật về khoáng sản và các văn bản pháp luật khác có 

liên quan. 

- Đảm bảo toàn bộ CTR thông thường, CTR sinh hoạt phát sinh trong các giai 

đoạn của Dự án đều được thu gom, phân loại tại nguồn, lưu giữ, vận chuyển, xử lý đáp 

ứng các yêu cầu về an toàn và vệ sinh môi trường theo quy định của Nghị định số 

08/2022/NĐ-CP ngày 10/01/2022 của Chính phủ quy định chi tiết một số điều của 

Luật bảo vệ Môi trường và Thông tư số 02/2022/TT-BTNMT ngày 10/01/2022 quy 

định chi tiết thi hành một số điều của Luật bảo vệ Môi trường; Thông tư số 

07/2025/TT-BTNMT ngày 28/2/2025 của Bộ Tài nguyên và Môi trường sửa đổi, bổ 

sung một số điều của Thông tư số 02/2022/TT-BTNMT ngày 10/01/2022 quy định chi 

tiết thi hành một số điều của Luật bảo vệ môi trường. Thực hiện các biện pháp quản lý, 

kỹ thuật bảo đảm các yêu cầu về an toàn vệ sinh môi trường và các yêu cầu khác của 

địa phương theo quy định. 

5.4.2.2. Các công trình, biện pháp thu gom, lưu giữ, quản lý và xử lý chất thải nguy 

hại 

* Trong giai đoạn chuẩn bị: không phát sinh. 
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*Trong giai đoạn thi công: thu gom và lưu chứa tất cả các loại chất thải nguy hại 

phát sinh trong các thiết bị chuyên dụng, bảo đảm lưu chứa an toàn, không tràn đổ, có 

gắn biển hiệu cảnh báo theo quy định và ký hợp đồng với đơn vị có chức năng thu 

gom, xử lý theo quy định với tần suất 03 tháng/lần.  

- Công trình: không có. 

*Trong giai đoạn vận hành: không phát sinh. 

* Yêu cầu về bảo vệ môi trường: 

Thu gom, xử lý CTNH phát sinh trong quá trình thực hiện Dự án đảm bảo các 

yêu cầu về an toàn và vệ sinh môi trường theo quy định tại Nghị định số 08/2022/NĐ-

CP ngày 10/01/2022 của Chính phủ Quy định chi tiết một số điều của Luật bảo vệ môi 

trường, Nghị định số 05/2025/NĐ-CP ngày 06/1/2025 của Chính phủ sửa đổi, bổ sung 

một số điều của Nghị định số 08/2022/NĐ-CP ngày 10/01/2022 của Chính phủ quy 

định chi tiết một số điều của Luật Bảo vệ Môi trường, Thông tư số 02/2022/TT-

BTNMTT ngày 10/01/2022 quy định chi tiết thi hành một số điều của Luật bảo vệ môi 

trường, Thông tư 07/2025/TT-BTNMT ngày 28/02/2025 của Bộ Tài nguyên và Môi 

trường sửa đổi, bổ sung một số điều của Thông tư số 02/2022/TT-BTNMT ngày 

10/01/2022 của Bộ Tài nguyên và Môi trường quy định chi tiết thi hành một số điều 

của Luật bảo vệ môi trường, QCVN 07:2025/BTNMT - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia 

về giới hạn cho phép đối với chất thải nguy hại.  

5.4.3. Các biện pháp giảm thiểu ồn, rung 

* Trong giai đoạn chuẩn bị và thi công:  

- Không sử dụng nhiều thiết bị phát sinh tiếng ồn lớn; sử dụng các thiết bị thi 

công đạt đăng kiểm trong quá trình thi công; các thiết bị thi công được lắp thiết bị 

giảm thanh và được kiểm tra, bảo dưỡng định kỳ thường xuyên.  

 - Các phương tiện vận chuyển không chở quá tải trọng; sử dụng thiết bị và máy 

móc có tần số rung thấp; bảo dưỡng định kỳ thường xuyên; việc nổ mìn sẽ sử dụng 

phương pháp nổ mìn vi sai phi điện là phương pháp gây chấn động rung thấp nhất. 

* Trong giai đoạn vận hành: Không có 

* Yêu cầu về bảo vệ môi trường: 

Đảm bảo môi trường xung quanh khu vực Dự án luôn ở mức độ cho phép của 

QCVN 26:2010/BTNMT - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về tiếng ồn và QCVN 

27:2010/BTNMT - Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về độ rung và các quy chuẩn môi 

trường hiện hành khác có liên quan, đảm bảo các điều kiện an toàn, vệ sinh môi trường 

trong quá trình vận hành Dự án. 

5.4.4.Các công trình, biện pháp bảo vệ môi trường khác 

5.4.4.1. Phương án cải tạo, phục hồi môi trường: không có. 

5.4.4.2. Phương án bồi hoàn đa dạng sinh học: không có 
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5.4.4.3. Phương án thực hiện để bảo vệ, phòng, chống sạt lở lòng, bờ, bãi, sông, hồ và 

các yêu cầu, điều kiện để bảo vệ, phòng chống sạt lở lòng, bờ, bãi, sông, hồ 

Thi công theo đúng thiết kế được duyệt sẽ loại trừ các tác động đến khả năng 

tiêu thoát lũ, ổn định lòng bờ, bãi sông tại các vị trí thi công cầu 

5.4.4.4. Phương án phòng ngừa và ứng phó sự cố môi trường 

* Phương án phòng ngừa và ứng phó sự cố môi trường trong giai đoạn thi công 

 Phòng ngừa sự cố do rà phá bom mìn  

- Thông báo tới địa phương, cộng đồng trước khi tiến hành các công tác khảo 

sát vật liệu nổ. 

- Thực hiện khảo sát xác định vật liệu nổ còn sót lại: các vật liệu nổ (nếu có) 

phát hiện được sẽ được đánh dấu khu vực để cộng đồng dân cư biết và phòng tránh. 

- Xử lý, loại bỏ các vật liệu nổ ra khỏi khu vực dự án. Việc xử lý loại bỏ sẽ do 

đơn vị công binh chuyên trách thực hiện. 

Chủ dự án sẽ ký hợp đồng với đơn vị có đủ năng lực, kinh nghiệm và điều kiện 

thực hiện gói thầu rà phá bom mìn, vật nổ 

Sử dụng khung vây (tường chắn nước) xung quanh vị trí thi công móng trụ cầu 

bằng phương pháp đào hở để ngăn nước mưa chảy trực tiếp vào bên trong vị trí xây 

dựng móng trụ; thi công hoàn thành các hạng mục đắp đất nền trước mùa mưa; thường 

xuyên kiểm tra, khơi thông các dòng chảy, thông tắc các cống rãnh thoát nước xung 

quanh công trường thi công, bảo đảm không để nước đọng, gây ngập úng cục bộ. 

 Biện pháp phòng ngừa, ứng phó sự cố cháy nổ 

Xây dựng phương án phòng ngừa, ứng phó sự cố cháy nổ, trình cơ quan chức 

năng có thẩm quyền xem xét, chấp thuận theo quy định trước khi thi công và tổ chức 

thực hiện theo phương án được phê duyệt theo đúng quy định về phòng cháy, chữa 

cháy. 

 Biện pháp phòng ngừa, ứng phó sự cố sạt lở 

Thi công hoàn thành các hạng mục đắp đất nền trước mùa mưa; không đào mố 

trụ cầu vào mùa mưa lũ; sử dụng khung vây (tường chắn nước) xung quanh vị trí thi 

công móng trụ cầu bằng phương pháp đào hở để ngăn nước mưa chảy trực tiếp vào 

bên trong vị trí xây dựng móng trụ; giám sát thường xuyên nhằm kịp thời phát hiện 

những vị trí có nguy cơ sạt lở; cắm biển cảnh báo nơi có khả năng xảy ra sự cố sạt lở. 

* Phương án phòng ngừa và ứng phó sự cố môi trường trong giai đoạn vận hành 

 Biện pháp phòng ngừa, ứng phó sự cố ngập lụt  

Xây dựng hệ thống tiêu thoát nước với thiết kế phù hợp với điều kiện thủy văn 

khu vực theo quy định và đồng bộ với hệ thống tiêu thoát nước của Dự án, bảo đảm 



Báo cáo đánh giá tác động môi trường  

 

Trang 36 

bảo năng lực tiêu thoát nước, không gây ngập úng khu vực Dự án và xung quanh; cao 

độ nền đường, thuỷ văn cầu, cống phải được tính toán, xem xét đến các kịch bản biến 

đổi khí hậu.  

 Phòng ngừa sự cố tại nạn giao thông đường bộ 

- Lắp đặt đầy đủ và định kỳ kiểm tra, bảo trì hệ thống an toàn giao thông trên 

tuyến đường gom, nút giao và khu vực cầu vượt theo quy định; lắp đặt giải phân cách 

cứng, có gắn thiết bị phản quang;  

- Các xe phải tuân thủ theo chỉ dẫn của các biển báo giao thông, đèn giao thông 

và các biển báo điện tử hiện chữ. 

- Tuân thủ biện pháp đảm bảo an toàn giao thông được cấp có thẩm quyền phê 

duyệt trong giai đoạn thi công. 

 Phòng ngừa sự cố cháy nổ tại nhà điều hành trung tâm  

Trang bị hệ thống PCCC trong nhà điều hành có có kế hoạch PCCC được các 

cấp có thẩm quyền phê duyệt. 

Xây dựng một đội ngũ phòng cháy, chữa cháy và có một đội thường trực làm 

công tác chữa cháy khi cần thiết. Thường xuyên kiểm tra hiệu lực của các thiết bị, kịp 

thời thay thế, bổ sung khi bị hỏng, mất mát. Đội cứu hộ khẩn cấp luôn sẵn sàng để can 

thiệp kịp thời. 

Thiết kế hệ thống cấp nước chữa cháy vách tường và chữa cháy tự động và lắp 

đặt họng cấp nước cứu hỏa theo tính toán PCCC. Tại mỗi tầng sử dụng đều được lắp 

đặt hộp cứu hỏa theo quy định gồm: van, lăng, vòi phun và các bình bọt CO2 tại vị trí 

trung tâm, dễ thấy và thuận lợi sử dụng khi có sự cố  

5.4.4.5. Phương án phòng ngừa, ứng phó sự cố tác động tới lòng, bờ, bãi sông, hồ 

- Thi công theo đúng thiết kế được duyệt. 

- Thực hiện giám sát xói lở, bờ sông, thường xuyên gia cố các vị trí kè xung yếu 

có ý nghĩa quan trọng trong việc phòng ngừa sự cố xói lở, mất ổn định lòng bờ, bãi 

sông. 

5.4.4.6. Các biện pháp bảo vệ môi trường khác 

1. Biện pháp giảm thiểu tác động của việc chiếm dụng đất: phối hợp với chính 

quyền địa phương thực hiện công tác đền bù, hỗ trợ và tái định cư theo đúng quy định 

của pháp luật hiện hành; các hộ dân thuộc đối tượng phải di dời chỗ ở được bố trí tái 

định cư tại chỗ; các đối tượng bị ảnh hưởng đất sản xuất được đền bù theo quy định. 

2. Biện pháp giảm thiểu tác động đến hệ sinh thái 

* Trong giai đoạn chuẩn bị và thi công: Tất cả các khu vực được phát quang 

phải được đánh dấu rõ ràng trên thực địa; sử dụng các mốc định vị trong quá trình xây 

dựng; máy móc, thiết bị thi công thường xuyên được kiểm tra, giám sát để đảm bảo 
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hoạt động phù hợp với tiếng ồn thấp; bố trí các trạm kiểm soát tại đầu công trường để 

ngăn chặn, hạn chế người trái phép vào khu vực thi công và cảnh báo cháy rừng. 

* Trong giai vận hành: Phối hợp với chính quyền địa phương để xác định vùng 

cắm biển cảnh báo va quy định cấm xâm phạm ở những nơi có các hệ sinh thái nhạy 

cảm; cấm săn bắt động vật hoang dã, cấm chặt và đốt cây ngoài phạm vi tuyến để ngăn 

chặn cháy rừng và nguy cơ phá rừng.  

3. Biện pháp giảm thiểu tác động đến xói lở, sụt trượt 

* Trong giai đoạn chuẩn bị và thi công: Tăng cường gờ chắn đất để đảm bảo 

không sạt lở đất, không ảnh hưởng đến hệ sinh thái ở hạ lưu và khu vực dự án; Việc 

đào mố trụ được sắp xếp vào mùa khô, thi công càng nhanh càng tốt; các bãi tập kết 

vật liệu như đất, đá, cát sẽ được bố trí hợp lý, không để tràn xuống dòng chảy khi gặp 

mưa. 

* Trong giai vận hành: Giải quyết vùng ảnh hưởng; gia cố mái taluy tại vị trí sụt 

trượt; cảnh báo an toàn cho các phương tiện tham gia trên tuyến. 

4. Biện pháp giảm thiểu tác động tiêu cực tới kinh tế xã hội: Chủ Dự án sẽ lập, 

phê duyệt và công khai Kế hoạch quản lý môi trường tại UBND xã Mù Cang Chải, xã 

Nậm Có và xã Phong Dụ Thượng, tỉnh Lào Cai để người dân nắm rõ thông tin và tham 

gia việc kiểm tra, giám sát các biện pháp bảo vệ môi trường của dự án; Cung cấp đầy 

đủ kinh phí và thực hiện đền bù theo đúng quy định của pháp luật; Cam kết hoàn 

nguyên môi trường sau khi thi công xong. 

5. Các biện pháp giảm thiểu tác động tới giao thông 

- Đối với giao thông đường bộ: Bố trí biển báo, người phân luồng giao thông; 

tránh tràn đổ đát ra đường, tập kết máy móc, nguyên nhiên vật liệu trong giới hạn giải 

phóng mặt bằng; làm sạch bụi và bùn lầy trên đường dọc tuyến thi công. 

5.5. Chương trình quản lý, giám sát môi trường của chủ dự án 

5.5.1. Chương trình quản lý môi trường 

Chủ dự án có trách nhiệm xây dựng, thực hiện chương trình quản lý môi trường 

đảm bảo đáp ứng các yêu cầu bảo vệ môi trường nêu tại mục 5.4 của Báo cáo này. 

5.5.2. Giám sát môi trường 

5.5.2.1. Chương trình giám sát môi trường của Chủ dự án trong giai đoạn thi công 

xây dựng 

a) Giám sát môi trường nước thải thi công 

- Tần suất giám sát: 3 tháng/lần. 

- Vị trí giám sát: tại vị trí hố lắng nước thải thi công của 7 công trường thi công 

cần giám sát. 

- Thông số giám sát: Nhiệt độ, pH, chất rắn lơ lửng TSS, Nhu cầu oxy sinh hóa 

BOD5, Nhu cầu oxy sinh hóa COD, tổng dầu mỡ khoáng, Zn, Fe, Pb, Mn, Cd, As, 

Cr
6+

. 
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- Quy chuẩn so sánh: QCVN 40:2025/BTNMT: Quy chuẩn kỹ thuật Quốc gia 

về nước thải công nghiệp, cột B 

b) Giám sát môi trường nước thải sinh hoạt trong giai đoạn thi công xây dựng 

- Tần suất giám sát: 3 tháng/lần. 

- Vị trí giám sát: nước thải sau xử lý ở vị trí đầu ra của hố lắng nước thải sinh 

hoạt tại 7 công trường thi công 

- Thông số giám sát: pH, Nhu cầu oxy sinh hóa BOD5, chất rắn lơ lửng TSS, 

Amoni, Nitrat, Phosphat, tổng Coliform. 

- Quy chuẩn so sánh: QCVN 14:2025 /BTNMT, cột B: Quy chuẩn kỹ thuật 

Quốc gia về nước thải sinh hoạt.  

c) Quản lý, giám sát chất thải rắn sinh hoạt, chất thải rắn thông thường, vật liệu thải 

và chất thải nguy hại 

- Vị trí giám sát: Tại tất cả các vị trí có phát sinh chất thải sinh hoạt, chất thải 

rắn thông thường và chất thải nguy hại 

- Tần suất giám sát: Thường xuyên và liên tục. 

- Thông số giám sát: Khối lượng, chủng loại, số lượng thùng rác; phân loại, số 

lượng thiết bị lưu chứa chất thải nguy hại, dấu hiệu cảnh báo; hợp đồng, hóa chất, 

chứng từ giao nhận chất thải. 

- Thực hiện phân định, phân loại các chất thải sinh hoạt, chất thải rắn thông 

thường và chất thải nguy hại theo quy định của của Nghị định số 08/2022/NĐ-CP 

ngày 10/01/2022 của Chính phủ Quy định chi tiết một số điều của Luật bảo vệ môi 

trường, Nghị định số 05/2025/NĐ-CP ngày 06/01/2025 của Chính phủ sửa đổi, bổ 

sung một số điều của Nghị định số 08/2022/NĐ-CP ngày 10/01/2022 của Chính phủ 

Quy định chi tiết một số điều của Luật bảo vệ môi trường; Thông tư số 07/2025/TT-

BTNMT ngày 28/2/2025 của Bộ Tài nguyên và Môi trường sửa đổi, bổ sung một số 

điều của Thông tư số 02/2022/TT-BTNMT ngày 10/01/2022 quy định chi tiết thi 

hành một số điều của Luật bảo vệ môi trường và quy định khác có liên quan. 

- Định kỳ chuyển giao chất thải rắn sinh hoạt, chấtt thải thông thường và chất 

thải nguy hại cho đơn vị có đầy đủ năng lực, chức năng thu gom, vận chuyển và xử lý 

theo đúng quy định.  

d) Giám sát môi trường không khí, tiếng ồn, rung động 

- Tần suất giám sát: 3 tháng/ lần. 

- Vị trí giám sát: Khu dân cư (KDC) xã Mù Cang Chải, xã Nậm Có và xã Phong 

Dụ Thượng, tỉnh Lào Cai  

- Thông số giảm sát: Bụi (TSp), ồn (Leq), Rung (Lveq). 

- Quy chuẩn so sánh QCVN 05:2023 /BTNMT- Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về 

chất lượng không khí xung quanh; QCVN 26:2010 /BTNMT- Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia 

về tiếng ồn; QCVN 27:2010 /BTNMT- Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về rung động.  
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e) Giám sát khác 

- Vị trí giám sát: Dọc khu vực dự án  

- Tần suất giám sát: thường xuyên. 

- Thông số giám sát: Giám sát bảo vệ môi trường của công trường thi công (hệ 

thống biển báo, hàng rào, thiết bị phòng cháy, chữa cháy, dụng cụ bảo hộ lao động...); 

Giám sát xói lở, bồi lắng và tràn đổ vật liệu đắp, phế thải dọc theo tuyến thi công dự 

án; Giám sát việc phòng chống chặt phá cây rừng, cháy rừng, săn bắt động vật rừng; 

Giám sát sụt trượt, sạt lở dọc theo tuyến đường dự án. 

5.5.2.2 Chương trình quản lý và giám sát môi trường của Chủ dự án trong giai đoạn 

vận hành  

- Giám sát CTR sinh hoạt, CTR thông thường và CTNH: thực hiện phân định, 

phân loại, thu gom các loại CTR sinh hoạt, CTR thông thường, CTNH theo quy định; 

định kỳ chuyển giao cho đơn vị có đầy đủ năng lực, chức năng thu gom, vận chuyển 

và xử lý theo đúng quy định. 

- Giám sát sụt lún nền đường và xói lở dọc tuyến đường 

- Giám sát việc thoát nước của hệ thống cống ngang và tình trạng ngập úng cục 

bộ. 

- Vị trí giám sát:  

+ Tại trạm điều hành 

+ Tại các vị trí xử lý nền đất yếu. 

+ Tại các vị trí cống thoát nước ngang đường và cống thoát nước trên đường 

gom. 

- Tần suất giám sát: Giám sát định kỳ trong giai đoạn bảo hành công trình (2 

năm đầu khi dự án đi vào vận hành). 
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CHƢƠNG 1. THÔNG TIN DỰ ÁN 

1.1. Thông tin về dự án 

1.1.1. Tên dự án 

Tên dự án: Đƣờng kết nối Mƣờng La (Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai 

Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với đƣờng cao tốc Nội Bài - 

Lào Cai (IC15). 

1.1.2. Chủ dự án 

Chủ dự án: Ban Quản lý dự án đầu tƣ xây dựng số 1 tỉnh Lào Cai 

Ngƣời đại diện: Trần Việt Dũng                          - Chức vụ: Giám đốc 

Địa chỉ: 71 đƣờng Trần Phú, phƣờng Yên Bái, tỉnh Lào Cai 

Điện thoại: 024.36249026; Fax: 024.45481592 

1.1.3. Vị trí địa lý của dự án 

1.1.3.1. Vị trí địa lý dự án 

Điểm đầu: Km0+00 tại nút giao với 

Quốc lộ 32 tại Km299 thuộc địa phận 

xã Chế Cu Nha, huyện Mù cang Chải, 

tỉnh Yên Bái (Nay là xã Mù Cang Chải, 

tỉnh Lào Cai). 

Tọa độ:  X(m): 2414757.013;  

              Y(m): 434043.564 

 

Điểm cuối: Tại Km69, giao với 

Đƣờng Gia Hội - Đông An tại 

Km15+375 thuộc địa phận xã Phong 

Dụ Thƣợng, huyện Văn Yên, tỉnh Yên 

Bái (Nay là xã Phong Dụ Thƣợng, tỉnh 

Lào Cai). 

Tọa độ:  X(m): 2415950.696;  

             Y(m): 468193.137 

 

- Tổng chiều dài đoạn tuyến:  
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Dự án có chiều dài 69 Km, đi qua các xã sau: xã Mù Cang Chải, xã Nậm Có, xã Phong 

Dụ Thƣợng, tỉnh Lào Cai. 

1.1.3.2. Hiện trạng sử dụng đất của dự án 

Đoạn  tuyến có chiều dài khoảng 69 km đi qua 03 xã Mù Cang Chải, xã Nậm 

Có, xã Phong Dụ Thƣợng, tỉnh Lào Cai, đoạn tuyến cắt qua chiếm dụng vào nhiều các 

loại đất khác nhau, trong đó đặc biệt có chiếm dụng vào rừng trồng phòng hộ đầu 

nguồn. Rừng phòng hộ đầu nguồn khu vực dự án có tác dụng điều tiết nguồn nƣớc để 

hạn chế lũ lụt, cung cấp nƣớc cho các dòng chảy trong mùa khô, hạn chế xói mòn, bảo 

vệ đất, hạn chế bồi lấp các lòng sông, hồ.... Sau khi thu thập đối chiếu bản đồ từ các cơ 

quan quản lý rừng (Ban QL rừng PH Mù Cang Chải, Chi Cục Kiểm Lâm tỉnh Lào Cai) 

nhận thấy tuyến đƣờng có thể đƣợc chia thành các đoạn nhƣ sau: 

Đoạn từ đầu tuyến đến bản Thào Chua Chải khoảng 12 km chủ yếu là đất canh 

tác nông nghiệp nhƣ lúa, rừng trồng sản xuất... xen lẫn đất chƣa đƣợc sử dụng tại các 

khu vực vách đá, ven suối. 

Đoạn tuyến từ bản Thào Chua Chải đến Thuỷ Điện Tu San (xã Nậm Có) 

khoảng từ km12 đến km 25 đoạn tuyến đi qua chủ yếu là đất rừng phòng hộ thuộc tiểu 

khu 287 và 288 và rừng trồng cây lâu năm xen kẽ nhau, phía dƣới tán rừng có trồng 

các loại cây Thảo quả, và các cây ngắn ngày khác nhƣ sắn, ngô... 

Đoạn từ bản Tu San đến bản Làng Giàng xã Nậm Có (từ km 25 đến km 45) 

tuyến đi qua chủ yếu là rừng trồng cây lâu năm, một số đoạn cắt qua khoảnh rừng 

phòng hộ thuộc tiểu khu 289 và nƣơng rẫy xen kẽ ruộng bậc thang. 

Đoạn từ Bản Làng Giàng đến thôn Khe Mạ xã Phong Dụ Thƣợng (km45 đến 

km 61) tuyến cắt qua rừng phòng hộ thuộc tiểu khu 300 xen lẫn đất rừng trồng cây lâu 

năm. 

Đoạn từ thôn Khe Mạ đến cuối tuyến (km 61 đến km 69) tuyến cắt qua đất 

ruộng bậc thang, rừng trồng cây sản xuất và một số đất ở, đất canh tác vƣờn tạp. 

Khối lƣợng các công trình và tài nguyên phải chiếm dụng chủ yếu nhƣ sau: 

TT HẠNG MỤC ĐƠN  VỊ KHỐI LƢỢNG 

     
Theo QĐ 

cũ 

Theo QĐ 

mới 

KL bổ 

sung 

 1. Vật kiến trúc     

1 Nhà xây 1 tầng Cái/m
2 

2/120 2/200 80 

2 Nhà gỗ Cái/m
2 

27/2.000 27/4700 2700 

  2. Đất đai  148,7 420 271,3 

1 Đất ở ha 1 2,8 1,8 

2 Các loại đất, loại rừng ha 147,70 417,2 269,5 

Theo báo cáo "Kết quả điều tra hiện trạng rừng của dự án Đƣờng kết nối 

Mƣờng La (Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, 

Văn Yên (Yên Bái) với đƣờng cao tốc Nội Bài - Lào Cai (IC15)" do Phân viện điều tra 
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Quy hoạch rừng Tây Bắc Bộ điều tra: Diện tích các loại đất, loại rừng khu vực Dự án 

nhƣ sau: 

Bảng 1. 1. Diện tích các loại đất, loại rừng khu vực Dự án 

Đơn vị: ha 

TT Loại đất, loại rừng 
Ký 

hiệu 
Tổng diện tích (ha) 

   
Theo QĐ 

cũ 
Theo QĐ mới KL bổ sung 

  TỔNG CỘNG   147,7 417,2 269,5 

I Đất rừng phòng hộ   78,89 222,8 143,9 

1 Đất có rừng   42,60 120,3 77,7 

1.1 Rừng tự nhiên   38,04 107,4 69,4 

- Rừng gỗ tự nhiên núi đất LRTX trung bình TXB 1,61 4,5 2,9 

- Rừng gỗ tự nhiên núi đất LRTX nghèo TXN 7,36 20,8 13,4 

- Rừng gỗ tự nhiên núi đất LRTX nghèo kiệt TXK 4,97 14,0 9,1 

- Rừng gỗ tự nhiên  núi đất LRTX chƣa có trữ lƣợng TXP 2,33 6,6 4,3 

- Rừng hỗn giao G-TN tự nhiên núi đất HG1 5,31 15,0 9,7 

- Rừng hỗn giao TN-G tự nhiên núi đất HG2 16,26 45,9 29,7 

- Rừng tre nứa khác tự nhiên núi đất TNK 0,20 0,6 0,4 

1.2 Rừng trồng   4,56 12,9 8,3 

- Rừng trồng gỗ núi đất RTG 4,42 12,5 8,1 

- Đã trồng nhƣng chƣa thành rừng DTR 0,14 0,4 0,3 

2 Các loại đất khác   36,29 102,5 66,2 

- Đất trống không có cây gỗ tái sinh DT1 9,35 26,4 17,1 

- Đất trống có cây gỗ tái sinh DT2 14,97 42,3 27,3 

- Đất có cây nông nghiệp DNN 8,95 25,3 16,3 

- Đất mặt nƣớc MN 0,08 0,2 0,1 

- Đất khác DK 2,94 8,3 5,4 

II Đất rừng sản xuất   33,34 94,2 60,8 

1 Đất có rừng   11,32 32,0 20,7 

1.1 Rừng tự nhiên   6,82 19,3 12,4 

- Rừng gỗ tự nhiên núi đất LRTX nghèo TXN 4,52 12,8 8,2 

- Rừng gỗ tự nhiên núi đất LRTX nghèo kiệt TXK 0,28 0,8 0,5 

- Rừng gỗ tự nhiên núi đất LRTX chƣa có trữ lƣợng TXP 0,02 0,1 0,0 

- Rừng hỗn giao G-TN tự nhiên núi đất HG2 2,00 5,6 3,6 

1.2 Rừng trồng   4,50 12,7 8,2 

- Rừng trồng gỗ núi đất RTG 3,04 8,6 5,5 

- Đã trồng nhƣng chƣa thành rừng DTR 1,46 4,1 2,7 

2 Các loại đất khác   22,02 62,2 40,2 

- Đất trống không có cây gỗ tái sinh DT1 7,74 21,9 14,1 

- Đất trống có cây gỗ tái sinh DT2 7,43 21,0 13,6 

- Đất có cây nông nghiệp DNN 5,03 14,2 9,2 

- Đất khác DK 1,82 5,1 3,3 

III Đất ngoài quy hoạch lâm nghiệp   35,47 100,2 64,7 
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TT Loại đất, loại rừng 
Ký 

hiệu 
Tổng diện tích (ha) 

   
Theo QĐ 

cũ 
Theo QĐ mới KL bổ sung 

1 Đất có rừng   12,56 35,5 22,9 

1.1 Rừng tự nhiên   4,83 13,6 8,8 

- Rừng gỗ tự nhiên núi đất LRTX nghèo TXN 0,49 1,4 0,9 

- Rừng gỗ tự nhiên núi đất LRTX nghèo kiệt TXK 2,12 6,0 3,9 

- Rừng gỗ tự nhiên núi đất LRTX chƣa có trữ lƣợng TXP 0,27 0,8 0,5 

- Rừng hỗn giao G-TN tự nhiên núi đất HG1 0,92 2,6 1,7 

- Rừng hỗn giao TN-G tự nhiên núi đất HG2 1,00 2,8 1,8 

- Rừng tre nứa khác tự nhiên núi đất TNK 0,03 0,1 0,1 

1.2 Rừng trồng   7,73 21,8 14,1 

- Rừng trồng gỗ núi đất RTG 4,55 12,9 8,3 

- Rừng trồng khác RTK 0,39 1,1 0,7 

- Đã trồng nhƣng chƣa thành rừng DTR 2,79 7,9 5,1 

2 Các loại đất khác   22,91 64,7 41,8 

- Đất trống không có cây gỗ tái sinh DT1 4,83 13,6 8,8 

- Đất trống có cây gỗ tái sinh DT2 4,07 11,5 7,4 

- Đất có cây nông nghiệp DNN 9,59 27,1 17,5 

- Đất mặt nƣớc MN 0,45 1,3 0,8 

- Đất khác DK 3,97 11,2 7,2 

 

Diện tích các loại đất theo kết quả điều tra nhƣ sau: Tổng diện tích các loại đất, 

loại rừng khu vực 147,7 ha, trong đó: Đất rừng phòng hộ có diện tích 222,8 ha thuộc 

đối tƣợng rừng phòng hộ đầu nguồn, chiếm 53,41%; Đất rừng sản xuất có diện tích 

94,2 ha, chiếm 22,57% tổng diện tích khu vực Dự án; Đất ngoài quy hoạch lâm 

nghiệp có diện tích 100,2 ha, chiếm 24,01% tổng diện tích khu vực Dự án. Diện tích 

các loại đất theo kết quả điều tra nhƣ sau: 

- Diện tích đất có rừng là 187,8 ha, chiếm 45,01% tổng diện tích khu vực Dự 

án. Trong đó: 

+ Diện tích rừng tự nhiên là 120,3 ha, chiếm 74,74% tổng diện tích đất có rừng. 

+ Diện tích đất có rừng trồng là 33,9 ha; rừng trồng khác 1,1 ha; đã trồng nhƣng 

chƣa thành rừng 12,4 ha).  

- Diện tích các loại đất khác là 229,42 ha, chiếm 54,99% tổng diện tích khu 

vực Dự án. Bao gồm: 61,92 ha đất trống không có cây gỗ tái sinh, 74,77 ha đất trống 

có cây gỗ tái sinh, 1,50 ha đất mặt nƣớc, 24,66 ha đất khác. 

1.1.3.3. Các đối tượng tự nhiên và kinh tế xã hội  

*Các đối tượng tự nhiên 

 Trong khu vực dự án không có khu dự trữ sinh quyển hay vườn quốc gia, khu 

bảo tồn thiên nhiên nào. Khu vực bảo tồn thiên nhiên gần nhất là: 

Cách 65km về phía Tây Bắc là khu bảo tồn loài và sinh cảnh Mù Cang Chải. 
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Khu bảo tồn tọa lạc trên  xã Chế Tạo, Púng Luông, Lao Chải thuộc tỉnh Lào Cai. Khu 

bảo tồn có gần 790 loài thực vật bậc cao, trong đó có hơn 30 loài thuộc diện quý hiếm 

đƣợc ghi vào sách Đỏ Việt Nam và thế giới; 2 loài thuộc cấp nguy cấp, 4 loài thuộc 

cấp bị đe dọa nguy cấp, 7 loài thuộc cấp hiếm. Tại đây có gần 270 loài cây đƣợc sử 

dụng trong các bài thuốc đông y chữa trị nhiều bệnh. Không chỉ phong phú về thực 

vật, FFI còn thống kê đƣợc hơn 240 loài, hơn 70 họ, hơn 20 bộ động vật xƣơng sống 

…). 

Cách 60km về phía Tây Nam là Khu bảo tồn thiên nhiên Tà Xua. Khu bảo tồn 

có tổng diện tích hơn 17.650 ha, chia làm 3 phân khu chính: phân khu bảo vệ nghiêm 

ngặt 15.211 ha; phân khu phục hồi sinh thái 2.439 ha; phân khu dịch vụ hành chính 1 

ha, thuộc địa bàn các xã Mƣờng Cơi, Suối Tọ, xã Tà Xùa. Khu bảo tồn có 671 loài 

thực vật, trong đó 138 loài cây làm thuốc; 134 loài cho gỗ; 91 loài làm thức ăn, nƣớc 

uống, làm gia vị. Các loài cây này không chỉ đem lại giá trị bảo tồn đặc biệt cho Khu 

bảo tồn mà còn đối với khu vực Tây Bắc và Việt Nam nói chung. Bên cạnh đó, hệ 

động vật trong Khu bảo tồn phong phú về thành phần và số lƣợng, với 283 loài động 

vật, trong đó 58 loài thú, 176 loài chim, 32 loài bò sát, 17 loài ếch nhái. Hệ động vật 

này có tính đặc hữu cao, với nhiều loài quý hiếm, nhƣ: Cu li nhỏ, sơn dƣơng, gấu 

ngựa, mèo rừng, khỉ mặt đỏ, rái cá vuốt bé... 

 

Hình 1. 1. Tƣơng quan vị trí Dự án với khu bảo tồn, vƣờn Quốc gia 

Cách 2km về phía Tây Nam là di tích quốc gia ruộng bậc thang nằm dọc theo 

đƣờng QL32, những thửa ruộng bậc thang nằm trên các sƣờn núi, lớp nọ nối tiếp lớp 

kia thuộc địa bàn 2 xã Púng Luông, Mù Cang Chải, tỉnh Lào Cai.  

- Sông, suối: Các cầu qua khu vực dự án cắt qua nhánh, khe tụ thủy chảy ra suối 

Nậm Có và suối Ngòi Hút. Tuyến cắt qua phần lớn là khe suối cạn, mùa mƣa lũ mới 

65KM 

Khu bảo tồn loài và        

sinh cảnh Mù Cang Chải 

60KM 

Di tích quốc 

gia Ruộng bậc 

thang 

2 KM 

Điểm đầu tuyến 
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có nƣớc nên nhân dân không lấy nƣớc sinh hoạt ở các suối này. Trên các suối này 

không có hoạt động giao thông thủy. Dự án đi qua 02 dòng chảy chính tại 02 vị trí cầu 

trên tuyến. 

* Các đối tượng kinh tế - xã hội 

- Công trình văn hóa, lịch sử và các công trình  hác  Dự án không chiếm dụng 

hạ tầng của công trình văn hóa, lịch sử và tín ngƣỡng, di tích lịch sử nào. 

- Công trình mộ: Khoảng Km8+100 tuyến đi qua 8 ngôi mộ. Tại khu vực dự án 

tập quán của nhân dân không đắp mộ thành nấm, cũng không có bia mộ mà chỉ đánh 

dấu bằng vài hòn đá. 

- Khu dân cư  Trên tuyến đa phần qua khu vực dân cƣ thƣa thớt, duy đoạn qua 

khu vực thị trấn Mù Cang Chải, dân cƣ phân bố đông đúc. Trên khu vực tuyến chỉ có 

29 hộ dân bị ảnh hƣởng phải di dời nhà do nằm trong phạm vi GPMB, các hộ dân nằm 

rải rác tại Km0 (2 nhà), Km8 (1 nhà), Km11 (1 nhà), Km24 (1 nhà) Km25 (1 nhà), 

Km34 (2 nhà), Km40 (3 nhà), Km61 (7nhà) Km62 (5 nhà) Km62 (3 nhà)Km68 (3 

nhà). Ngoài ra các khu dân cƣ tại các Bản của các xã đều nằm xa tim tuyến từ > 500m. 

- Hệ thống giao thông: Điểm đầu tuyến có thể kết nối với QL32 và hòa vào 

mạng lƣới đƣờng sẵn có, kết nối vùng đi Sơn La, Lào Cai, Lai Châu. Ở giữa tuyến, có 

thể hình thành kết nối trong tƣơng lai với QL279 (hiện QL279 đang nằm trên địa phận 

huyện Văn Bàn, tỉnh Lào Cai cũ), ở điểm cuối tuyến, tuyến sẽ đấu nối vào tuyến 

đƣờng Đông An- Gia Hội (hiện đang đƣợc cải tạo nâng cấp) và hòa vào mạng lƣới 

đƣờng nối cao tốc Nội Bài-Lào Cai (Tại nút giao IC-15). 

Bảng 1. 2. Vị trí các điểm giao cắt hệ thống thủy văn trên tuyến 

TT Tên cầu Lý trình Tên suối Ghi Chú 

1 Nậm Có Km 26+816,24 Nậm Có Không có hoạt động 

giao thông thủy, 

không có nuôi trồng 

thủy sản. 

2 
Ngòi Hút Km68+395.50 Ngòi Hút 

Nguồn : Hồ sơ tính toán thủy văn của dự án 

Bảng 1. 3. Các đối tƣợng KT - XH khu vực dự án 

TT Địa danh Khoảng cách So với tuyến 

1 KDC xã Mù Cang Chải 150 m Km 00/ bên phải đầu tuyến 

2 
KDC xã Phong Dụ 

Thƣợng 

100 m Km 69/ bên phải cuối tuyến 

3 
UBND xã Mù Cang 

Chải 

1,3Km Km 00/ bên phải đầu tuyến 

* Hiện trạng tuyến đường: 
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- Đoạn 1: từ Km0 đến Km6: Điểm đầu đoạn tuyến nối từ QL32 tại lý trình 

Km299+150, tuyến nâng dần theo độ dốc để vƣợt đèo bám theo sƣờn núi, qua bản 

Thào Sa Chải, xã Mù Cang Chải ở cao độ khoảng 970m tuyến đƣợc triển khai mới 

hoàn toàn, địa hình tuyến đi qua khu dân cƣ xem kẽ đoạn đầu tuyến, xen kẽ đất nông 

nghiệp Ruộng bậc thang, và vùng rừng tái sinh chiều dài khoảng 2,4km, tuyến đi bám 

theo sƣờn bên tả ngạn suối Háng Mầu Sáu  

- Đoạn 2: Từ Km6 đến Km8, hiện tại là đƣờng mòn dân sinh. 

- Đoạn 3: Từ Km8 đến Km60, đây là đoạn tuyến mới đi qua khu vực rừng 

phòng hộ, địa hình rất khó khăn, nhiều đoạn có độ dốc dọc lớn. 

- Đoạn 4: Từ Km60 đến Km66, đây là đoạn tuyến mới đi qua rừng Quế của 

dân. 

- Đoạn 5: Từ Km66 đến Km69, đã có đƣờng cũ, hiện tại là đƣờng đất, một số 

đoạn mặt đƣờng BTXM. 

1.1.4. Mục tiêu, quy mô, công suất, công nghệ và loại hình dự án 

1.1.4.1. Mục tiêu của Dự án 

Nhằm tạo thành tuyến đƣờng huyết mạch kết nối giữa các vùng trong tỉnh và 

các tỉnh lân cận với đƣờng cao tốc Nội Bài - Lào Cai, là tiền đề để khai thác tối đa lợi 

thế về du lịch khu vực phía Tây, tạo bƣớc đột phá để đƣa du lịch trở thành ngành kinh 

tế quan trọng của tỉnh, tạo động lực phát triển kinh tế - xã hội nhanh, bền vững, bảo 

đảm quốc phòng, an ninh, chính trị, góp phần đƣa Yên Bái trở thành tỉnh khá vào năm 

2025 và nằm trong nhóm tỉnh phát triển hàng đầu của Trung du và miền núi phía Bắc 

vào năm 2030. 

1.1.4.2. Khối lượng và quy mô các hạng mục Dự án 

* Hạng mục công trình chính 

Đầu tƣ xây dựng tuyến Đƣờng kết nối Mƣờng La (Sơn La), Than Uyên, Tân 

Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với đƣờng cao tốc 

Nội Bài – Lào Cai (IC15) thiết kế tuyến đƣờng theo quy mô đƣờng cấp IV miền núi, 

vận tốc Vtk = 40km/h, theo tiêu chuẩn thiết kế đƣờng TCVN 4054-05, với: Chiều dài 

tuyến khoảng 69 Km; Bề rộng nền đƣờng: Bn = 7,5m; Bề rộng mặt đƣờng: Bmặt = 

5,5m, cụ thể: 

TT Chỉ tiêu kỹ thuật Đơn vị Giá trị 

1 Cấp đƣờng  IV- miền núi 

2 Tốc độ thiết kế Km/h 40 

3 Độ dốc dọc lớn nhất/châm chƣớc % 8/10 

4 Độ dốc siêu cao lớn nhất isc % 6 

5 Bán kính R quay đầu (cong con rắn) m 25 

6 Bán kính cong nằm nhỏ nhất thông thƣờng 

(giới hạn)  
m 125 (60) 

 Bán kính cong nằm châm chƣớc m 40 
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TT Chỉ tiêu kỹ thuật Đơn vị Giá trị 

7 Bán kính không cần cấu tạo siêu cao m 600 

8 Chiều dài tối thiểu của đoạn đổi dốc m 120 (70) 

9 Mặt cắt ngang m 7,5 

 Chiều rộng phần xe chạy dành cho cơ giới m 5,50 

 Chiều rộng lề gia cố m 2x0,50 

 Chiều rộng lề đất m 2x0,50 

10 Độ dốc ngang  Imặt =2%; ilề = 6% 

11 Tải trọng thiết kế 
 HL93 – Cầu, cống hộp  

H30-XB80 – Cống tròn 

12 Kết cấu mặt đƣờng 
 Kết cấu mặt đƣờng cấp 

cao A1 

- Phương án tuyến 

- Bình đồ tuyến đƣợc thiết kế đảm bảo hài hoà, tuân thủ theo các yêu cầu kỹ 

thuật theo quy trình, quy phạm hiện hành. Hạn chế tối đa khối lƣợng đào, đắp, chiếm 

dụng rừng và đền bù giải phóng mặt bằng. Cơ tuyến đƣợc phân thành 4 đoạn, cụ thể 

nhƣ sau: 

+ Đoạn 1: Từ đầu tuyến đến Km15+700: Tuyến xuất phát từ Km0+00 (Giao 

với QL32 tại Km299+200) đi theo hƣớng Đông Bắc, ven theo suối đến Km6+200 sau 

đó sử dụng các lát xê để chuyển hƣớng tuyến và đi theo sƣờn núi lên đến đỉnh phân 

thủy tại Km8+200 rồi chuyển hƣớng tuyến sang sƣờn phải của dãy núi đi theo men 

sƣờn đến điểm cao nhất của tuyến tại Km15+700 

+ Đoạn 2: Từ Km 15+700 đến Km 26+660 (suối Nậm Có): Sau khi vƣợt qua 

đỉnh đèo Lùng Cúng cao 2.000m tại lý trình Km15+700, tuyến tiếp tục đi men sƣờn, 

tiếp cận thung lũng Tà Cu Y tại lý trình Km16+400 và đi xuyên qua thung lũng, sau đó 

sử dụng các lát xê để hạ dần xuống cao độ 1.200m tại suối Nậm Có (Km26+660); 

+ Đoạn 3: Từ Km26+660 đến Km41+700 (Bản Làng Giàng): Tuyến sử dụng 

cầu bê tông cốt thép vƣợt qua suối Nậm Có (Km26+873,86), đi sang ngang đến vị trí 

Km30+700 rồi leo nhẹ đến cao độ 1.550m tại bản Làng Giàng (Km40+570); 

+ Đoạn 4: Từ Km41+570 tuyến đi qua các điểm đổi dốc đến cao độ 1.568,62m 

tại Km42+983,76 và hạ dần độ cao xuống cao độ 200m, vƣợt qua suối Ngòi Hút tại lý 

trình Km68+405 và đến cuối tuyến Km68+950 (kết nối với đƣờng Gia Hội - Đông An 

tại lý trình Km15+375). 

* Trên tuyến có 2 cầu, là cầu vƣợt qua suối Nậm Có và suối Ngòi Hút, cụ thể 

nhƣ sau: 
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Bảng 1. 4. Phƣơng án thuyết kế cầu trên tuyến theo QĐ cũ 

STT Tên cầu Lý trình Chiều rộng (m) 
Chiều dài cầu 

(m) 
Sơ đồ nhịp 

1 Nậm Có Km26+816.24 9,0 146,2 42,05+45,9+42,04 

2 Ngòi Hút Km68+395.50 9,0 143,7 42,05+45,9+42,05 

Bảng 1. 5. Phƣơng án thuyết kế cầu trên tuyến theo QĐ mới 

STT Tên cầu Lý trình Chiều rộng (m) 
Chiều dài cầu 

(m) 
Sơ đồ nhịp 

1 Nậm Có Km26+816.24 9,0 164,4 39,1+2x40+39,1m 

2 Ngòi Hút Km68+395.50 9,0 170,4 39,1+2x40+39,1 

* Hạng mục công trình phụ trợ: 

- Công trình trên tuyến: Hệ thống thoát nƣớc, gia cố phòng hộ, an toàn giao 

thông, biển báo,… 

- Công trƣờng thi công: dự kiến 7 công trƣờng, tổng diện tích 11.600m
2
. 

- Đƣờng công vụ phục vụ thi công xây dựng công trình: Thiết kế bổ sung 

đƣờng kết nối từ xã Nậm Có vào dự án (bao gồm 06 tuyến đƣờng kết nối, phục vụ thi 

công) với tổng chiều dài khoảng L = 28,00 Km 

1.1.5. Phạm vi báo cáo ĐTM 

a. Các hạng mục công trình và hoạt động của dự án đầu tư thuộc phạm vi báo cáo 

ĐTM 

Thi công xây dựng, hoàn thiện các hạng mục đƣợc chỉ ra tại mục 1.2.1 và mục 

1.2.2. 

b. Các hạng mục công trình không thuộc phạm vi báo cáo đánh giá tác động môi 

trường 

- Hoạt động khai thác mỏ và vận chuyển nguyên vật liệu thuộc trách nhiệm nhà 

thầu không nằm trong Dự án. 

- Công tác bồi thƣờng, hỗ trợ, tái định cƣ  

1.1.6. Các yếu tố nhạy cảm về môi trường 

- Dự án thực hiện chuyển mục đích sử dụng đất đối với 417,2 ha đất rừng. 

- Dự án thực hiện chuyển mục đích sử dụng đất đối với 2,8 ha đất ở, trong đó có 

29 hộ phải di dời tái định cƣ.. 

1.2. Các hạng mục công trình và hoạt động của dự án 

A. Giai đoạn chuẩn bị 

Trong giai đoạn chuẩn bị bao gồm có hạng mục sau:  

- Giải phóng mặt bằng: Công tác đền bù, phá dỡ tƣờng bao, cây trồng; 
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- Chuẩn bị mặt bằng công trƣờng thi công; 

- Đƣờng công vụ, đƣờng tạm. 

1.2.1. Giải phóng mặt bằng  

 Dự án đi qua chủ yếu là địa hình núi khó, rừng phòng hộ, rải rác có cắt qua các 

khu dân cƣ đan xen là đất nông nghiệp. Xây dựng Dự án đƣờng kết nối Mƣờng La 

(Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên 

Bái) với đƣờng cao tốc Nội Bài - Lào Cai (IC15) trên cơ sở đảm bảo cấp tiêu chuẩn 

cấp đƣờng nên phải chiếm dụng một phần đất ruộng, đất ở và các hạng mục khác. 

Khối lƣợng các công trình và tài nguyên phải chiếm dụng chủ yếu nhƣ sau: 

TT HẠNG MỤC ĐƠN  VỊ KHỐI LƢỢNG 

     
Theo QĐ 

cũ 

Theo QĐ 

mới 

KL bổ 

sung 

 1. Vật kiến trúc     

1 Nhà xây 1 tầng Cái/m
2 

2/120 2/200 80 

2 Nhà gỗ Cái/m
2 

27/2.000 27/4700 2700 

  2. Đất đai   420 271,3 

1 Đất ở ha 1 2,8 1,8 

2 Các loại đất, loại rừng ha 147,70 417,2 269,5 

Nguồn: Thuyết minh GPMB dự án 

Toàn tuyến cắt qua khoảng 29 hộ gia đình nằm rải rác trên tuyến và có thể bố trí 

tái định cƣ tại chỗ do dân cƣ ở rải rác gắn liền với ruộng nƣơng canh tác. 

1.2.2. Chuẩn bị công trường thi công  

Sử dụng những bãi đất rộng để xây dựng lán trại, tập kết vật liệu,… Vì vậy việc 

bố trí công trƣờng thi công phải đảm bảo cho ngƣời và phƣơng tiện tham gia giao 

thông không bị ảnh hƣởng, đền bù giải toả ít nhất, thuận lợi trong việc tiếp cận khi có 

sự cố. 

Dự án dự kiến sẽ bố trí 7 công trƣờng: 

Công trƣờng Diện tích (m
2
) Đƣờng công vụ Chiều dài (m) 

Công trƣờng 1 1600 L1 50 

Công trƣờng 2 2000 L2 30 

Công trƣờng 3 1970 L3 40 

Công trƣờng 4 1980 L4 70 

Công trƣờng 5 1350 L5 70 

Công trƣờng 6 1350 L6 50 

Công trƣờng 7 1350 L7 50 

Tổng 11600  360 
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Ghi chú: Số lƣợng công trƣờng khi triển khai dự án có thể thay đổi tùy theo số 

lƣợng nhà thầu. 

Trong mỗi công trƣờng có khoảng 30-50 công nhân, kỹ sƣ sinh hoạt và làm việc; 

Đƣờng tạm phục vụ thi công chạy dọc theo tuyến trong phạm vi đã GPMB. Lán 

trại công trƣờng nằm ngay trên phạm vi giải phóng của tuyến đƣờng, tùy thuộc từng điều 

kiện chia gói thầu xây lắp để bố trí phạm vi lán trại cho phù hợp. 

 Công tác hoàn nguyên môi trƣờng sẽ đƣợc Nhà thầu thực hiện ngay sau khi kết 

thúc việc thi công trƣớc sự kiểm tra của Chủ dự án, Chính quyền và đại diện ngƣời dân 

địa phƣơng. Việc thực hiện nghiêm túc công tác hoàn nguyên môi trƣờng sau thi công là 

một điều kiện tiên quyết và bắt buộc để chủ đầu tƣ thanh quyết toán cho Nhà thầu. 

B. Giai đoạn xây dựng 

Các hạng mục trong giai đoạn xây dựng bao gồm: 

- Hạng mục chính: 

+ Xây dựng mới tuyến đƣờng theo quy mô đƣờng cấp IV miền núi, vận tốc 

Vtk=40km/h, theo tiêu chuẩn thiết kế đƣờng TCVN4054-05, với: Chiều dài tuyến 

khoảng 69 Km; Bề rộng nền đƣờng: Bn = 7,5m; Bề rộng mặt đƣờng: Bmặt = 5,5m. 

Đầu tƣ hệ thống thông tin, tín hiệu; 

+ Xây dựng công trình cầu: Xây dựng cầu Nậm Có là cầu vĩnh cửa BTCT và 

BTCT DƢL, tải trọng HL93, dự kiến sơ đồ nhịp 39,1+2x40+39,1, chiều dài cầu 

khoảng 164,4m, khổ cầu 9m, vận tốc Vtk=40km/h, móng mố, trụ cầu bằng BTCT, 

dùng cọc khoan nhồi; Xây dựng cầu Ngòi Hút là cầu vĩnh cửa BTCT và BTCT DƢL, 

tải trọng HL93, dự kiến nhịp 39,1+2x40+39,1, chiều dài cầu 170,4m, khổ cầu 9m, vận 

tốc Vtk=40km/h, móng mố, trụ cầu bằng BTCT, dùng cọc khoan nhồi; 

- Công trình trên tuyến: Hệ thống thoát nƣớc, gia cố phòng hộ, an toàn giao 

thông, biển báo, …. 

- Hạng mục phụ trợ:  

+ Hoạt động công trƣờng thi công; 

+ Nguồn cung ứng vật liệu (cung cấp tại chân công trình) và đổ đất đá loại; 

+ Nguồn điện, nƣớc cung cấp cho công trình; 

1.2.3. Các hạng mục chính của Dự án trong giai đoạn xây dựng 

a. Phần đường 

Mặt cắt ngang thiết kế  theo quy mô đƣờng cấp IV miền núi : 

- Bề rộng nền đƣờng: B =7,5m. 

- Bề rộng mặt đƣờng: B = 5,5m. 

- Bề rộng lề gia cố: Bgc = 2 x 0,5m = 1,0m 

- Bề rộng lề đất: Bpc  = 2 x 0,5m = 1,0m 
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- Độ dốc ngang mặt đƣờng: Imặt = 2%. 

- Độ dốc ngang lề đất: Ilề = 6% 

 

Quy mô mặt cắt ngang Bm/Bn = 6,5/7,5m 

+ Mái ta luy đào: 1/1.0 đối với địa chất là đất C3 

+ Mái ta luy đào: 1/0.75 đối với địa chất là đất C4 

+ Mái ta luy đào: 1/0.30 đối với địa chất là đá 

Với đoạn đƣờng đào sâu H>12m, thiết kế bậc thềm rộng 2m, độ dốc i=10% 

nghiêng về phía trong rãnh, rãnh trên cơ đƣợc gia cố bằng bê tông M200. Thiết kế các 

bậc nƣớc bằng bê tông xi măng M200 để dẫn nƣớc từ các rãnh trên cơ xuống dƣới 

rãnh dọc và đổ vào các vị trí thoát nƣớc. 

+ Mái ta luy đắp: 1/1.5.  

Với đoạn đƣờng đắp cao, có chiều cao đắp H>6m, đƣợc đắp thành cấp với 

chiều rộng bậc thềm là 2m, nghiêng ra phía ngoài với độ dốc 2%. Độ dốc mái ta luy 

nền đƣờng đắp thiết kế 1/1.75 đối với cấp thứ 2 tính từ vai đƣờng trở xuống. 

Độ dốc dọc thiết kế toàn tuyến Km0-:-Km68+949 nhƣ sau:  

STT I (%) Chiều dài (m) Tỷ lệ (%) 

1 I = 0 593.62 0.86% 

2 0.00 < I <= 3.00 13979.98 20.28% 

3 3.00 < I <= 6.00 26725.43 38.77% 

4 6.00 < I <= 8.00 9690.55 14.06% 

5 8.00 < I <= 10.00 17952.23 26.04% 

 Tổng số 68941.81 100.00% 

b. Phần cầu 

 Tần suất thiết kế:  

- Tần suất thiết kế 1% cho cầu lớn, cầu trung; 4% cho cầu nhỏ. 
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 Tải trọng: 

- Nhà thầu tuân thủ Tiêu chuẩn thiết kế cầu theo nhiệm vụ thiết kế đƣợc duyệt 

áp dụng là “Tiêu chuẩn thiết kế cầu đƣờng bộ TCVN 11823 - 2017” để thiết kế các 

cầu, cụ thể nhƣ sau: 

- Hoạt tải : Tải trọng thiết kế HL93, ngƣời 3kN/m2 

Tần suất thiết kế P=1%  

Khổ cầu: K = 8m +2x0.5m = 9m (phần xe chạy rộng 2x4.0m = 8m, lan can hai 

bên rộng 2x0,5m =1m) 

Bố trí hoạt tải trên cầu: Việc bố trí hoạt tải nhằm mục tiêu xét các trƣờng hợp 

bất lợi, gây ra ứng xuất cũng nhƣ biến dạng lớn nhất có thể xảy ra trên kết cấu. Xe tải 

hoặc xe hai trục bố trí cùng làn xe thiết kế. Áp dụng hệ số làn xe trên cầu là 0,85.  

Hiệu ứng xung kích:  Hiệu ứng xung kích đƣợc xét đến do ảnh hƣởng động và 

dao động gây ra do hoạt tải đƣợc tính là 25%. 

Lực hãm xe: Lực hãm coi là 1 lực nằm ngang, tại mặt đƣờng xe chạy bằng 25% 

của trọng lƣợng các trục xe tải hoặc xe hai trục 

 Khổ cầu: 

- Khổ cầu lựa chọn phù hợp với khổ đƣờng.   

 Khẩu độ cầu: 

Kết cấu nhịp: 

- Cân đối giữa mỹ quan và giá thành. 

- Để rút ngắn thời gian thi công, cần lựa chọn chủng loại dầm, chiều dài theo 

hƣớng ƣu tiên dùng loại dầm phổ biến, có khả năng chế tạo tại chỗ trong xƣởng hoặc 

bãi đúc tại công trƣờng. 

- Sơ đồ, khẩu độ: Dựa trên kết quả điều tra, tính toán thủy văn và tĩnh không 

thông thuyền, cũng nhƣ cắt ngang hình thái dòng sông, suối. Khẩu độ phải đảm bảo 

yêu cầu thoát nƣớc, không thu hẹp dòng chảy. 

- Với cầu có lòng sông, suối rộng, yêu cầu về thông thuyền nên xem xét dùng 

loại nhịp có khẩu độ lớn BTCT DUL chế tạo theo phƣơng pháp căng trƣớc hoặc căng 

sau. 

- Khối lƣợng dầm sử dụng cho công trình không nhiều nên nghiên cứu phƣơng 

án chọn ít chủng loại dầm. 

- Qua tính toán sơ bộ, phƣơng án cầu Nậm Có là BTCT dầm I nhịp 

39,1+2x40+39,1 m. Bố trí chung cầu nhƣ sau: 
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Hình 1. 2. Bố trí chung cầu Nậm Có 

Tại vị trí Cầu Ngòi Hút Cầu Ngòi Hút: lựa chọn phƣơng án cầu BTCT dầm 

super T nhịp 39,1+2x40+39,1 m.. Sơ đồ cầu và bố trí chung nhƣ sau: 

 
 

 

Hình 1.4. Bố trí chung cầu Ngòi Hút 

c. Thiết kế mặt đường: 

* Kết cấu mặt đường tuyến chính: 

Mặt đƣờng cấp cao A1 với kết cấu gồm 01 lớp BTN chặt rải nóng trên lớp 
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móng cấp phối đá dăm, kết cấu lề gia cố nhƣ kết cấu mặt đƣờng. Cụ thể kết cấu mặt 

đƣờng tuyến chính bao gồm các lớp sau: 

Trên nền đất: 

 Thảm BTNC 12.5, h=7cm 

 Tƣới nhựa thấm bám tiêu chuẩn 1 kg/m
2
. 

 Móng trên cấp phối đá dăm loại 1, h=18cm. 

 Móng dƣới cấp phối đá dăm loại 2, h=18cm. 

Trên nền đá: 

  Thảm BTNC 12.5, h=7cm. 

 Tƣới nhựa thấm bám tiêu chuẩn 1 kg/m
2
. 

 Móng trên cấp phối đá dăm loại 1, h=18cm. 

* Kết cấu mặt đƣờng nút giao, đƣờng gom và đƣờng giao dân sinh: 

- Tại các nút giao: Nhƣ kết cấu tuyến chính. 

- Giao cắt với các đƣờng ngang dân sinh: Kết cấu 01 lớp BTN trên lớp móng 

CPĐD. Cụ thể kết cấu mặt đƣờng dân sinh bao gồm các lớp sau: 

+ Thảm BTNC 12.5, h=7cm 

+ Tƣới nhựa thấm bám tiêu chuẩn 1kg/m
2
 

+ Móng trên cấp phối đá dăm loại 1, h=15cm 

d. Thiết kế nền đường: 

d.1. Thiết kế nền đường thông thường: 

Nền đƣờng đƣợc đắp bằng đất K95 và K98. Trƣớc khi đắp tiến hành đánh cấp, 

đào bỏ lớp đất không thích hợp theo quy định. Độ dốc mái taluy đắp 1/1,5 với nền đắp 

không gia cố hoặc 1/1; 1/0,75 với những nền đắp có gia cố. Biện pháp gia cố đƣợc lựa 

chọn cho các nền đắp cao nhƣ tƣờng chắn có cốt, tƣờng chắn trọng lực kết hợp cầu cạn 

để giảm thiểu khối lƣợng đắp. 

Nền đƣờng đào với độ dốc mái taluy 1/0,75 hoặc 1/1 tùy thuộc vào địa chất 

từng khu vực tuyến đi qua. Các nền đào sâu sẽ đƣợc gia cố bằng các biện pháp nhƣ: 

Trồng cỏ, tƣờng chắn, ốp mái ta taluy… nhằm đảm bảo tính ổn định lâu dài. 

d.2. Thiết kế nền đường qua khu vực đất yếu: 

Để nền đƣờng đảm bảo ổn định về độ lún dƣ và ổn định trƣợt trong quá trình thi 

công cũng nhƣ khi đƣa vào sử dụng, trên tuyến có những đoạn cần có các giải pháp xử 

lý. Các giải pháp xử lý nền đƣờng đƣợc sử dụng bao gồm: 

Thay đất: Mục đích: Tại các vị trí nền yếu tiến hành đào đất không thích hợp 

với chiều dày H=1.00m, sau đó rải vải địa kỹ thuật rồi tiến hành đắp cát để giảm độ 

lún còn lại, tăng cƣờng độ của nền, tạo mặt bằng thi công. 

Gia cố cọc xi măng đất: Mục đích: Tại các vị trí nền đƣờng đắp qua khe suối, 

thung lũng nếu gặp nền đất yếu cần gia cố bằng các giải pháp nhƣ cọc xi măng đất để 
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nâng cao độ chặt của đất, giảm hệ số rỗng dẫn đến nâng cao sức chịu tải của nền 

đƣờng.  

Đắp chờ lún, kết hợp gia tải: Mục đích: Tạo thời gian cho lún trƣớc đảm bảo ổn 

định lún của nền đƣờng khi sử dụng. 

e. Giải pháp thiết kế gia cố mái taluy: 

- Các đoạn nền đắp thông thƣờng, mái ta luy đƣợc gia cố trồng cỏ, dự kiến sử 

dụng cỏ lá gừng trồng thành cụm hoặc từng vầng cỏ lắp ghép. 

- Ở các đoạn nền đƣờng bị ngập nƣớc thƣờng xuyên, các đoạn gần suối, nền 

đắp cuối rãnh dọc gia cố bằng các tấm BTCT M200 kích thƣớc 40x40cm dày 8cm đến 

cao độ cao hơn mực nƣớc ngập thƣờng xuyên 0,5m . 

- Mái ta luy đầu cống ngang gia cố bằng các tấm BTCT M200 kích thƣớc 

40x40cm dày 8cm trên lớp đệm đá dăm dày 5cm, để chống xói lở. 

- Trong phạm vi 20 đƣờng đầu cầu sau mố và tứ nón mố, gia cố mái ta luy 

BTXM đá 1x2 M200 (C16) dày 20cm trên lớp bạt nilon, cứ 10m bố trí khe co giãn. 

Chân khay đƣợc gia cố bằng các tấm BTXM đúc sẵn kích thƣớc 1,5x1,7m dày 30cm. 

1.2.4. Các hạng mục phụ trợ của Dự án trong giai đoạn xây dựng 

a. Thiết kế nút giao, đường giao 

a.1. Thiết kế nút giao 

Trên tuyến có 4 nút giao cùng mức: Giao với QL32 tại đầu tuyến, giao với 

đƣờng kết nối đi trung tâm xã Nậm Có, giao với đƣờng vào bản Làng Giàng và giao 

với đƣờng Gia Hội – Đông An tại cuối tuyến. 

* Nguyên tắc thiết kế nút giao: 

- Nút giao thông trên tuyến đƣợc thiết kế phù hợp với quy hoạch đƣợc duyệt.  

- Bố trí đầy đủ các thiết bị an toàn giao thông nhƣ biển báo hiệu, vạch sơn... 

- Hạn chế giải phóng mặt bằng. 

- Nút giao đƣợc thiết kế đảm bảo điều kiện xe chạy êm thuận, dễ nhận biết, an 

toàn, với kinh phí xây dựng cho phép. 

- Kết cấu áo đƣờng phạm vi nút nhƣ kết cấu áo đƣờng của tuyến chính. 

* Giải pháp thiết kế nút giao 

Thiết kế hình thức kết nối bằng phƣơng án giao bằng. 

- Phương án thiết kế: 

+ Bán kính chuyển hƣớng tối thiểu R=15.0m. 

+ Bố trí hệ thống biển báo, đèn tín hiệu, vạch sơn để đảm bảo an toàn cho các 

phƣơng tiện tham gia giao thông qua nút. 

a.2. Thiết kế đường giao 

- Các đƣờng ngang trên tuyến chủ yếu là đƣờng vào làng, đƣờng dân sinh. Các 
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đƣờng ngang này chủ yếu là đƣờng đất, có một số đƣờng có kết cấu mặt là bê tông xi 

măng, cấp phối. 

- Thiết kế nút giao dạng đơn giản, bán kính vuốt cong rẽ Rmin = 5m, có xét đến 

mở rộng mặt đƣờng khi rẽ vào các nhánh giao. 

b. Tuyến đường công vụ 

b1. Đường công vụ số 01: Đoạn tuyến kết nối từ UBND  xã Nậm Có đến ngã ba Cầu 

Nậm Có: 

- Chiều dài tuyến dự kiến 6.711m.  

- Bình đồ tuyến: Điểm đầu tuyến gắn vào Km0+00 (cuối đƣờng bê tông dân 

sinh) đƣờng dân sinh bản Tu San đi Tà Cu Y, đi bám hoàn toàn theo đƣờng dân sinh 

bản Tu San đến địa điểm tổ 5 bản Tu San; Điểm cuối tuyến: Kết thúc tại đoạn giao 

đƣờng dân sinh với tuyến của dự án tại lý trình Km25+600.  

- Cắt dọc tuyến: Tuyến đi bám theo đƣờng dân sinh đi lên Tà Cu Y, hiện tại là 

đƣờng đất, có chiều rộng nền trung bình B = 2 -:- 3m, là nền đất có độ dốc lớn, chi 

phục vụ xe máy của ngƣời dân đi lại. Các vị trí đi qua khe, suối chƣa có cống thoát 

nƣớc. 

- Tuyến đào cải tạo lại các đoạn dốc cao, cua gấp xe tải không thể đi lại đƣợc, 

đổ mặt đƣờng Bê tông xi măng tại các vị trí khó khăn không cải tạo đƣợc độ dốc, bổ 

sung cống tạm, tràn rọ đá tại các khe suối để xe tải đi lại đƣợc 

b2. Đường công vụ số 02: Phục vụ thi công đoạn tuyến từ Km14+569 -:- Km20+00 

- Chiều dài tuyến dự kiến là 5.500m.   

- Bình đồ tuyến: Điểm đầu tuyến gắn vào Km25+600 tuyến chính, đi bám theo 

đƣờng dân sinh, mở rộng các đoạn đƣờng cong có bán kính nhỏ <15m; Điểm cuối 

tuyến: Kết thúc tại Km20+00. 

- Cắt dọc tuyến: Tuyến đi bám theo đƣờng dân sinh đi lên Tà Cu Y, hiện tại là 

đƣờng đất, có chiều rộng nền trung bình B = 2 -:- 3m, là nền đất có độ dốc lớn, chi 

phục vụ xe máy của ngƣời dân đi lại. Các vị trí đi qua khe, suối chƣa có cống thoát 

nƣớc. 

- Tuyến đào cải tạo lại các đoạn dốc cao, cua gấp xe tải không thể đi lại đƣợc, 

đổ mặt đƣờng Bê tông xi măng tại các vị trí khó khăn không cải tạo đƣợc độ dốc, bổ 

sung cống tạm, tràn rọ đá tại các khe suối để xe tải đi lại đƣợc. 

b3. Đường công vụ số 03: Phục vụ thi công đoạn tuyến từ Km20+00 -:- Km30+00: 

- Chiều dài tuyến dự kiến là 1887m. Gồm 3 đoạn tuyến: 

+ Đoạn tuyến số 01: Chiều dài khoảng 1,3Km. Điểm đầu tuyến gắn ngã ba cầu 

Nậm Có của đoạn tuyến số  01. Tuyến mở mới hoàn toàn đi bám theo sƣờn đồi để cắt 

lên Km28+400, phục vụ thi công đoạn tuyến từ Km28+00 -:- Km31+00. 

+ Đoạn tuyến số 02: Chiều dài tuyến dự kiến L = 374m. Tuyến mở mới hoàn 

toàn đi bám theo sƣờn đồi cắt lên Km27+00 (khu vực làm lán trại, san tạo mặt bằng thi 

công cầu Nậm Có từ hƣớng mồ M2) và phục vụ thi công nền đƣờng từ Km27+00 -:- 
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Km28+00. Tuyến mở mới hoàn toàn đi bám theo sƣờn đồi. 

+ Chiều dài tuyến dự kiến L = 300m. Tuyến mở mới hoàn toàn đi bám theo 

sƣờn đồi cắt từ Km6+00 đƣờng lên Ta Cu Y, đi vào mố M1 cầu Nậm Có, phục vụ thi 

công mồ M1 cầu Nậm Có và thi công nền đƣờng từ Km26+793 -:- Km25+500. Tuyến 

mở mới hoàn toàn đi bám theo sƣờn đồi. 

b4. Đường công vụ số 04: Phục vụ thi công đoạn tuyến từ Km30+00 -:- Km37+00: 

Đường từ UBND xã Nậm Có lên bản Lùng Cúng 

- Chiều dài tuyến dự kiến là 5.150m.   

- Bình đồ tuyến: Điểm đầu tuyến tại UBND xã Nậm Có, tuyến đi bám theo 

đƣờng bê tông bản Thào Sa Chải đi bản Lùng Cúng với chiều dài 4,3Km, sau đó đi 

bám theo đƣờng đất hiện có khoảng 400m và tiếp tục mở mới 450m để cắt vào tuyến 

chính tại Km32+800m. Phục vụ thi công đoạn tuyến từ Km36+00 -:- Km31+00. 

Tuyến đào cải tạo lại các đoạn dốc cao, cua gấp xe tải không thể đi lại đƣợc, đổ mặt 

đƣờng Bê tông xi măng tại các vị trí khó khăn không cải tạo đƣợc độ dốc, bổ sung 

cống tạm, tràn rọ đá tại các khe suối để xe tải đi lại đƣợc. 

b5. Đường công vụ số 05: Phục vụ thi công đoạn tuyến từ Km37+00 -:- Km50+00: 

Đường lên bản Làng Giàng 

- Chiều dài tuyến dự kiến là 6.300m.   

- Bình đồ tuyến: Điểm đầu tuyến gắn vào Km3+400 (Đƣờng từ UBND xã Nậm 

Có lên bản Lùng Cúng) đi bám theo đƣờng dân sinh lên bản Làng Giàng tuyến đào cải 

tạo lại các đoạn dốc cao, cua gấp xe tải không thể đi lại đƣợc và làm cống tạm, tràn rọ 

đá tại các khe suối để xe tải đi lại đƣợc. Điểm cuối tuyến kết thúc tại Km39+300.  

b6. Đường công vụ số 06: Phục vụ thi công đoạn tuyến từ Km50+00 -:- Km60+00: 

Đường lên bản Làng Giàng. 

- Chiều dài tuyến dự kiến là 2.700m.   

- Bình đồ tuyến: Điểm đầu tuyến gắn vào Km62+750 đi bám theo đƣờng dân 

sinh hiện trạng, điểm cuối tuyến gắn vào Km56+500. Tuyến đào cải tạo lại các đoạn 

dốc cao, cua gấp xe tải không thể đi lại đƣợc, đổ mặt đƣờng Bê tông xi măng tại các vị 

trí khó khăn không cải tạo đƣợc độ dốc, bổ sung cống tạm, tràn rọ đá tại các khe suối 

để xe tải đi lại đƣợc. 

c. Hệ thống thoát nước 

c1. Hệ thống thoát nước dọc:  

- Rãnh dọc: Rãnh hình thang kích thƣớc 0,4 x 0,4 x 0,4 m, gia cố bằng BTXM 

mác 200 trên toàn bộ chiều dài để chống xói.  

c2. Rãnh đỉnh, rãnh cơ   

Thiết kế hệ thống rãnh đỉnh, rãnh cơ hoàn chỉnh bằng bê tông M200 thoát nƣớc 

về các vị trí thoát nƣớc ngang đƣờng nhằm giảm lƣu lƣợng cho các rãnh dọc và chống 

xói cho các đoạn taluy nền đƣờng đào, đắp. Tuyến đƣờng nằm trong khu vực núi đất, 

địa chất đất sét pha cát là phổ biến, rất dễ bị xói nên việc thoát nƣớc nền đƣờng và 
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vách ta luy là rất quan trọng nhằm đảm bảo sự ổn định lâu dài của nền đƣờng.  

c3. Công trình thoát nước ngang: 

Các công trình thoát nƣớc ngang gồm cống thoát nƣớc địa hình, thoát nƣớc thủy 

lợi,… Sử dụng các loại cống tròn, cống hộp có khẩu độ phù hợp với lƣu lƣợng tính 

toán và thỏa thuận với các cơ quan liên quan. 

*Nguyên tắc thiết kế: Việc lựa chọn kết cấu dựa trên các nguyên tắc sau: 

- Phù hợp với điều kiện tự nhiên tại vị trí xây dựng công trình (đặc biệt là điều 

kiện địa chất và thuỷ lực, thuỷ văn).  

- Thoả mãn khẩu độ thoát nƣớc theo yêu cầu của thuỷ lợi.  

- Kết cấu áp dụng có tính khả thi thông dụng phù hợp công nghệ hiện tại 

- Thoả mãn các yêu cầu kỹ thuật trong thiết kế và khai thác.  

- Kết cấu cầu phải đảm bảo tận dụng đƣợc vật liệu địa phƣơng và vật liệu trong 

nƣớc. 

- Thi công thuận lợi, thời gian thi công ngắn ít ảnh hƣởng đến môi trƣờng. 

- Giảm thiểu chi phí xây dựng, đơn giản duy tu bảo dƣỡng.  

*Giải pháp thiết kế 

+ Công trình thoát nƣớc thiết kế với quy mô vĩnh cửu, tải trọng thiết kế H30 - 

XB80.  

+ Các công trình thoát nƣớc ngang gồm cống thoát nƣớc địa hình, thoát nƣớc 

thủy lợi, cống cấu tạo… Sử dụng các loại cống tròn, cống hộp có khẩu độ phù hợp với 

lƣu lƣợng tính toán và thỏa thuận với các cơ quan liên quan. Ngoài ra, tại một số vị trí 

khe núi sâu, có hiện tƣợng bùn đá trôi, chiều cao đắp lớn, tƣ vấn đề xuất sử dụng cống 

vòm nhằm tăng khả năng thoát nƣớc, dễ dàng vƣợt địa hình để giảm chiều cao đắp và 

nâng cao an toàn trong mùa mƣa lũ.  

Các ống cống tròn ly tâm bằng bê tông cốt thép đúc sẵn vận chuyển đến vị trí 

đặt cống. Cống hộp và cống vòm bằng bê tông cốt thép đổ tại vị trí đặt cống. 

Tƣ vấn sẽ đề xuất các giải pháp gia cố hạ lƣu chống xói nhƣ gia cố đá xếp khan, 

rọ đá... và các giải pháp thích hợp khác. 

Đối với cửa vào cống, Tƣ vấn nghiên cứu các giải pháp thiết kế nhằm hạn chế 

tình trạng bùn, đất đá, cây trôi làm tắc nghẽn cửa vào. Các giải pháp ƣu tiên hàng đầu 

là thiết kế đƣờng đỏ hợp lý tại vị trí cống, bố trí thích hợp cao độ đáy cống tránh tình 

trạng đặt quá sâu làm cho cửa vào cống thành một hố sâu. Bên cạnh đó Tƣ vấn nghiên 

cứu các giải pháp về cấu tạo nhƣ bố trí nhiều hố lắng đọng từ xa trƣớc khi cho nƣớc về 

sân cống để tiêu năng.  

Kết cấu tƣờng đầu, tƣờng cánh dùng BTXM đối với cống tròn và cống hộp. 

Các kết cấu sân cống, tùy theo độ dốc thực tế Tƣ vấn sẽ dùng kết cấu đá xây 

hoặc bê tông kết hợp với mục tiêu đảm bảo chống xói lở tốt nhất và đồng thời có hiệu 

quả về kinh tế. 
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Trong bƣớc thiết kế bản vẽ thi công, các chi tiết gia cố thƣợng hạ lƣu, thiết kế 

công trình nối tiếp và thiết kế tiêu năng sẽ đƣợc xem xét để đảm bảo các công trình ổn 

định lâu dài trƣớc tác động của dòng nƣớc. 

Một số đoạn tuyến đi qua các khu ruộng bậc thang, bố trí cống thép D30 qua 

đƣờng đảm bảo thoát nƣớc tƣới tiêu cho các hộ dân. 

Kết quả thiết kế cống thoát nƣớc qua đƣờng ở bảng sau: 

 

TT Hạng mục Số lƣợng Cái 

1 Cống tròn D1m 221 Cái 

2 Cống tròn D1.5m 1 Cái 

3 Cống hộp 1x1m 32 Cái 

4 Cống hộp 1.5x1.5m 59 Cái 

5 Cống hộp 2x2m 23 Cái 

6 Cống hộp 2.5x2.5m 16 Cái 

7 Cống hộp 3x3m 7 Cái 

8 Cống hộp 4x4m 7 Cái 

9 Cống hộp 2x 4x4m 1 Cái 

10 Cống hộp 3x 4x4m 1 Cái 

11 Cống hộp p 3,5x3,5m 3 Cái 

12 Cống hộp 2x3.5x3.5m 2 Cái 

13 Cống hộp 3x3.5x3.5m 1 Cái 

14 Cống hộp 2x2.5x2.5 1 Cái 

15 Cống vòm 8 Cái 

Tổng 383 Cái 

d. Thiết kế an toàn giao thông: 

- Hệ thống cọc tiêu, biển báo, cột Km... trên đƣờng đƣợc thiết kế mới hoàn 

chỉnh theo Quy chuẩn kỹ thuật quốc gia về báo hiệu đƣờng bộ QCVN 

41:2019/BGTVT. 

- Hệ thống vạch sơn kẻ trên mặt đƣờng (dấu hiệu kẻ đƣờng); 

- Hệ thống cọc tiêu báo hiệu; 

- Hệ thống hộ lan mềm bằng tôn sóng; 

- Hệ thống biển báo hiệu đƣờng bộ; 

- Các cột Km. 

1.3. Nguyên, nhiên, vật liệu, hóa chất sử dụng của dự án; nguồn cung cấp điện, 

nƣớc và các sản phẩm của dự án 

a. Cung ứng vật liệu  

Vật liệu phục vụ thi công xây dựng công trình đƣợc mua tại các mỏ đất, mỏ đá 
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và nguồn vật liệu cát đã đƣợc điều tra. 

Bê tông xi măng đƣợc sản xuất tại 3 vị trí trạm trộn trên tuyến cụ thể nhƣ sau:  

- Phạm vi lý trình Km331 - Quốc lộ 32 thuộc địa phận xã Mù Cang Chải. 

- Khu vực cầu treo cách UBND xã Nậm Có 1.5km. 

- Phạm vi cuối tuyến cách đƣờng Đông An - Gia hội 200m. 

Trong quá trình khảo sát nguồn vật liệu, nguồn vật liệu đƣợc phân chia ra thành 

nhiều đoạn tuyến vận chuyển để đƣa vật liệu vào thi công dự án cụ thể nhƣ sau: 

 Đoạn 1:  Từ lý trình Km0+00m -:- Km10+00m 

Đá lấy tại Than Uyên, cự ly vận chuyển L= 57 km, trong đó vận chuyển trên 

đƣờng nhựa L=46km, sau đó vận chuyển trên đƣờng bê tông Bm=3m L=6km và 

đƣờng công vụ L=5km 

Cát lấy tại mỏ cát xã Sơn Lƣơng cự ly vận chuyển L=100 km, trong đó vận 

chuyển đƣờng nhựa L= 89km, sau đó vận chuyển trên đƣờng bê tông Bm=3m L=6km 

và đƣờng công vụ L= 5km. 

Vật liệu khác nhƣ xi măng, sắt, thép… lấy tại Thành phố Yên Bái cũ cự ly vận 

chuyển L=186 km.  

Đoạn 2:  Từ lý trình Km10+00m -:- Km20+00m 

Đá lấy tại Than Uyên, cự ly vận chuyển L= 67 km, trong đó vận chuyển trên 

đƣờng nhựa L=46km, sau đó vận chuyển trên đƣờng bê tông Bm=3m, L=6km và 

đƣờng công vụ L=15km 

Cát lấy tại mỏ cát xã Sơn Lƣơng cự ly vận chuyển L=110 km, trong đó vận 

chuyển đƣờng nhựa đến L= 89km, sau đó vận chuyển trên đƣờng bê tông Bm=3m, 

L=6km và đƣờng công vụ L= 15km 

Vật liệu khác nhƣ xi măng, sắt, thép… lấy tại Thành phố Yên Bái cũ cự ly vận 

chuyển đến đầu tuyến L=196 km 

Đoạn 3: Từ lý trình Km 20+00m -:- Km 30+00m 

Đá đƣợc lấy tại mỏ đá Đồng Khê cự ly vận chuyển L=84,2km, trong đó vận 

chuyển trên đƣờng nhựa (QL32) L= 71km, sau đó vận chuyển trên đƣờng nhựa Bm= 

3.5m có chiều dài L= 3.7km, đƣờng bê tông + cấp phối Bm=3,5m có chiều dài 

L=4.5m, đƣờng đất khó khăn cần tu sửa, độ dốc 20% có chiều dài L=5km đến đoạn 

tuyến km 24+500m. 

Cát lấy tại mỏ cát xã Sơn Lƣơng cự ly vận chuyển L=59 km.  

Vật liệu khác nhƣ xi măng, sắt, thép… lấy tại Thành phố Yên Bái cũ cự ly vận 

chuyển L=145 km. 

Đoạn 4: Từ lý trình Km 30 +00m -:- Km 40+00m 

Đá đƣợc lấy tại mỏ đá Đồng Khê cự ly vận chuyển L=82,7km, trong đó vận 

chuyển trên đƣờng nhựa (QL32) L= 71km, sau đó vận chuyển trên đƣờng nhựa Bm= 

3.5m có chiều dài L= 3.7km, đƣờng bê tông Bm=3,5m, độ dốc 20% có chiều dài 
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L=3km, đƣờng đất khó khăn cần tu sửa, độ dốc 20% có chiều dài trung bình L=5km 

đến đoạn km 30 +00m và km40+00m 

Cát lấy tại mỏ cát xã Sơn Lƣơng cự ly vận chuyển L=54,5 km.  

Vật liệu khác nhƣ xi măng, sắt, thép… lấy tại Thành phố Yên Bái cũ cự ly vận 

chuyển L=143.5 km.  

Đoạn 5: Từ lý trình Km40+00m -:-  Km 50+00m 

Đá đƣợc lấy tại mỏ đá Đồng Khê cự ly vận chuyển L=92,7km, trong đó vận 

chuyển trên đƣờng nhựa (QL32) L=71km, sau đó vận chuyển trên đƣờng nhựa Bm= 

3.5m có chiều dài L=3.7km, đƣờng bê tông Bm=3,5m, độ dốc 20% có chiều dài 

L=3km, đƣờng đất khó khăn cần tu sửa, độ dốc 20% có chiều dài trung bình L=5km 

đến km40+00m, vận chuyển theo tuyến thi công 10km 

Cát lấy tại mỏ cát xã Sơn Lƣơng cự ly vận chuyển L=64,5 km. 

Vật liệu khác nhƣ xi măng, sắt, thép… lấy tại Thành phố Yên Bái cũ cự ly vận 

chuyển L=153,5 km. 

Đoạn 6: Từ lý trình Km50+00m -:- Km 60+00m 

Đá đƣợc lấy tại mỏ đá Đồng Khê cự ly vận chuyển L=79,4 km đến km 50 

+00m, trong đó vận chuyển trên Ql 32 đến km 266+100 cự ly L=43,1 km, vận chuyển 

trên đƣờng cấp phối 15,3m, Vận chuyển trên đƣờng bê tông cự ly L=6km đến km 65 

sau đó vận chuyển 15km đƣờng công vụ vào đến km 50. 

Đá Cấp phối lấy tại mỏ đá Lâm Giang cự ly vận chuyển L = 65km, trong đó 

vận chuyển đƣờng cấp phối L=0.5km, Vận chuyển trên đƣờng tỉnh lộ 164,163,166 

tổng cự ly  L=14.2km, Vận chuyển trên đƣờng liên xã (Gia hội -:- Đông An) mặt 

đƣờng nhựa + bê tông cự ly vận chuyển L =20km, mặt đƣờng cấp phối L=10km, vận 

chuyển trên đƣờng bê tông GTNT Bm=3,5m L=6km, sau đó vận chuyển 15km đƣờng 

công vụ vào đến km 50. 

Cát lấy tại mỏ cát xã Sơn Lƣơng cự ly vận chuyển L= 51.3km. 

Vật liệu khác nhƣ xi măng, sắt, thép… lấy tại Thành phố Yên Bái cũ cự ly vận 

chuyển L= 111 km.  

Đoạn 7: Từ lý trình Km60+00m -:- Km 70+00m 

Đá đƣợc lấy tại mỏ đá Đồng Khê cự ly vận chuyển L=69,4 km đến km 60 

+00m, trong đó vận chuyển trên QL32 (km 266+100m) cự ly L = 43,1 km, vận chuyển 

trên đƣờng cấp phối 15,3m, Vận chuyển trên đƣờng bê tông cự ly L=6km đến km 65 

sau đó vận chuyển 5 km đƣờng công vụ vào đến km60. 

Đá Cấp phối lấy tại mỏ đá Lâm Giang cự ly vận chuyển L = 45km, trong đó 

vận chuyển đƣờng cấp phối L=0.5km, vận chuyển trên đƣờng tỉnh lộ 164,163,166 tổng 

cự ly L=14.2km, Vận chuyển trên đƣờng liên xã (Gia hội -:- Đông An) mặt đƣờng 

nhựa + bê tông cự ly vận chuyển L =20km, mặt đƣờng cấp phối L=10km, vận chuyển 

trên đƣờng bê tông GTNT Bm=3,5m L=6km, sau đó vận chuyển 5 km đƣờng công vụ 

vào đến km60. 
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Cát lấy tại mỏ cát xã Sơn Lƣơng cự ly vận chuyển L= 41.3km.  

Đá, cát mua đƣợc vận chuyển đến tận công trình. 

Vật liệu khác nhƣ xi măng, sắt, thép… lấy tại Thành phố Yên Bái cũ cự ly vận 

chuyển L= 100 km.  

- Nhựa đƣờng, nhựa dính bám và một số vật liệu khác đƣợc mua tại Hà Nội, 

hoặc Hải Phòng phục vụ xây dựng công trình. 

- Nƣớc dùng cho thi công và sinh hoạt là nguồn nƣớc sạch trong vùng. Nƣớc 

trƣớc khi sử dụng phải đƣợc kiểm tra và thí nghiệm về các chỉ tiêu theo các tiêu chuẩn 

hiện hành. 

b. Đổ đất đá loại trong thi công 

Đất đá loại cần đƣợc đổ bỏ phát sinh từ việc đào nền đƣờng, hố móng và thi 

công. Đất đá loại không đáp ứng đƣợc yêu cầu vật liệu của Dự án sau khi tái sử dụng 

phục vụ cho các hạng mục của dự án và đƣợc đổ bỏ. Đây là nguồn vật liệu tốt để cải 

tạo vƣờn cây, san nền đất trũng chống ngập úng và có thể tận dụng để san nền những 

công trình dân dụng và công cộng không có yêu cầu cao về vật liệu nền. Qua khảo sát, 

tại địa phƣơng nhu cầu đất san lấp của ngƣời dân khá cao. Do vậy, đất đào không thích 

hợp sau khi sử dụng san nền,…một phần lớn sẽ đƣợc tận dụng để gia cố, bảo vệ chân 

đƣờng. Còn thừa sẽ đƣợc tận dụng cho các nhu cầu về san lấp mặt bằng, làm đƣờng 

giao thông nội đồng của địa phƣơng. 

- Vị trí bãi đổ thải đƣợc điều tra tại các vị trí giáp tuyến, theo biên bản xác nhận 

vị trí đổ thải với địa phƣơng. Ngoài các vị trí bãi đổ chính, trong quá trình thi công nhà 

thầu có thể vận dụng đổ ngang ra phía mái taluy âm, tận dụng các vị trí eo gò, hẻm 

sâu, sƣờn dốc có địa hình thuận lợi và vị trí phù hợp dọc tuyến, hạn chế ảnh hƣởng đến 

nguồn nƣớc. Hiện tại dự kiến 54 bãi đổ thải chính theo bảng dƣới đây, các bãi đổ thải 

phụ sẽ đƣợc tìm kiếm và thống nhất vị trí trong quá trình thực hiện: 

Bãi thải Lý trình Trữ lƣợng (m
3
) 

Số 1 km 297+800m (Quốc Lộ 32) (Trái tuyến) 12.000 

Số 2 km 0+921.91m ( Trái tuyến). 40.000 

Số 3 km 1+362,41m (Trái tuyến). 100.000 

Số 4 km 2+106,29m (Trái tuyến). 30.000 

Số 5 km 2+647.30m (Trái tuyến). 25.000 

Số 6 km 3+948m (Trái tuyến) 100.000 

Số 7 km 6+114.86m (Trái tuyến) 130.000 

Số 8 km 7+447.77m (Phải tuyến) 200.000 

Số 9 km 9+690.17m (Phải tuyến) 100.000 

Số 10 km 10+568.57m (Phải tuyến) 20.000 

Số 11 km 12+467.36 m (Phải tuyến) 100.000 

Số 12 km 12+967.72m (Phải tuyến) 50.000 
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Số 13 km 13+921.45m (Phải tuyến) 25.000 

Số 14 km 14+265.82m (Phải tuyến) 10.000 

Số 15 km 14+763.04m (Trái tuyến) 10.000 

Số 16 km 15+563.04m (Phải tuyến) 45.000 

Số 17 km 15+569 m đến km16+400 (Trái tuyến) 180.000 

Số 18 km 16+827m đến km 17+263m (Trái tuyến) 230.000 

Số 19 km 17+646 (Hai bên tuyến) 60.000 

Số 20 km 18+213m ( Phải tuyến) 30.000 

Số 21 km 19+800m ( Trái tuyến) 50.000 

Số 22 km 22+896m đến km23+96m ( Trái tuyến) 60.000 

Số 23 km 24+745m ( Trái tuyến) 90.000 

Số 24 km 27+88m đến km27+540m (phải tuyến) 200.000 

Số 25 
Số 26 

km 28+771m đến km28+912m (phải tuyến) 30.000 

Số 27 km 29+900m đến km30+00m (phải tuyến) 30.000 

Số 28 km 31+438m đến km 31+690m (phải tuyến) 50.000 

Số 29 km 31+438m (trái tuyến ) 50.000 

Số 30 km 32+6m (phải tuyến) 30.000 

Số 31 km 32+345 đến km 32+578m (phải tuyến) 80.000 

Số 32 km 35+372m đến km 35+812m (phải tuyến) 120.000 

Số 33 km 36+585m đến km 36+776m (trái tuyến) 250.000 

Số 34 km 36+959m đến km37+100m (phải tuyến) 30.000 

Số 35 km 37+900m đến km 38+9m (phải tuyến) 50.000 

Số 36 km 39+24m (phải tuyến) 30.000 

Số 37 km 41+454m đến km41+517m (trái tuyến) 20.000 

Số 38 km 41+813.49m đến km 42+148m (trái tuyến) 80.000 

Số 39 km 42+289m đến km 42+439m (phải tuyến) 40.000 

Số 40 km 47+00m đến km 47+256m (trái tuyến) 60.000 

Số 41 km 49+200m đến km 49+400m (trái tuyến) 45.000 

Số 42 km 50+200m đến km50+600m (phải tuyến) 80.000 

Số 43 km 54+113m (trái tuyến) 40.000 

Số 44 km 54+484m đến km 54+760m (trái tuyến) 60.000 

Số 45 km 56+100m đến km56+240m (trái tuyến) 60.000 

Số 46 km 57+00m (trái tuyến) 30.000 

Số 47 km 57+500m (trái tuyến) 30.000 

Số 48 km 58+400 đến km58+500m (trái tuyến) 30.000 
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Các vị trí bãi đổ thải bám theo dọc tuyến, ở xa khu dân cƣ, chủ yếu là các hủm 

sâu, khe núi cạn…, phía trên đƣợc san tạo phẳng phục hồi trồng cây hoặc trồng cỏ tự 

nhiên. 

Một số bãi thải của dự án: 

 
 

Bãi thải số 16 Bãi thải số 11 

c. Nguồn điện, nước cung cấp cho công trình trong giai đoạn xây dựng 

c1. Nguồn nước cấp cho công trình 

Nguồn nƣớc đƣợc lấy từ nguồn nƣớc cấp hợp vệ sinh của địa phƣơng. Ngoài ra, 

nƣớc sinh hoạt cũng có thể đƣợc mua bằng téc nƣớc phục vụ sinh hoạt trong công 

trƣờng. 

Đối với sinh hoạt của công nhân thi công: Lƣợng nƣớc sinh hoạt đƣợc sử dụng 

hàng ngày đƣợc căn cứ theo định mức nƣớc áp dụng cho công nhân xây dựng ngoài 

hiện trƣờng theo TCXDVN 33:2006 đối với thị trấn, trung tâm công - nông nghiệp, 

công - ngƣ nghiệp, điểm dân cƣ nông thôn mỗi ngƣời sử dụng ở mức trung bình thấp 

là 45 lít/ngày. 

c2. Nguồn điện cấp cho công trình 

Đơn vị thi công sẽ làm việc với điện lực huyện Mù Cang Chải và huyện Văn 

Yên để thỏa thuận về việc cung cấp nguồn điện sử dụng cho sinh hoạt hàng ngày tại 

công trƣờng và thi công công trình. Nguồn điện này sẽ đƣợc lấy từ nguồn chung của 

địa phƣơng hoặc lắp trạm biến áp thông qua điểm kết nối riêng dẫn đến công trƣờng và 

khu vực thi công.  

Số 49 km 60+755m (trái tuyến) 15.000 

Số 50 km 61+360m (trái tuyến) 30.000 

Số 51 km 61+736m (trái tuyến) 15.000 

Số 52 km 66+200m đến km 66+900m (trái tuyến) 20.000 

Số 53 km 65+500 đến km66+00m (trái tuyến) 200.000 

Số 54 km 68+700m (trái tuyến) 20.000 

Tổng 3.522.000 
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1.4. Công nghệ sản xuất, vận hành 

Tuyến Đƣờng kết nối Mƣờng La (Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), 

Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với đƣờng cao tốc Nội Bài – Lào Cai 

(IC15) hình thành vào năm 2027 sẽ giúp giảm tải lƣu lƣợng giao thông trên tuyến quốc 

lộ 32 qua Tú Lệ và giảm quãng đƣờng đi lại khi kết nối với cao tốc Nội Bài – Lào Cai 

và ngƣợc lại. Lƣu lƣợng giao thông tuyến này đƣợc phân bổ một phần từ tuyến quốc lộ 

32 và tuyến đƣờng Đông An – Gia Hội sau khi hình thành nút giao IC15 và đƣờng 

Đông An – Gia hội đƣợc đầu tƣ nâng cấp hoàn chỉnh là tuyến đƣờng cấp 4 miến núi. 

Dƣới đây là kết quả dự báo lƣu lƣợng giao thông cho tuyến Đƣờng kết nối 

Mƣờng La (Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, 

Văn Yên (Yên Bái) với đƣờng cao tốc Nội Bài – Lào Cai (IC15) giai đoạn 2026 – 

2040, giai đoạn sau khi đƣa tuyến đƣờng vào khai thác và vận hành. Tổng hợp dự báo 

lƣu lƣợng giao thông tuyến đƣờng kết nối thể hiện ở bảng sau: 

Bảng 1. 6. Dự báo lƣu lƣợng xe trên tuyến 

Đơn vị: PCU/ngày đêm 

Năm Xe máy Xe con Xe khách Xe tải Tổng 

2026 95 381 286 191          954  

2027 103 410 308 205        1.025  

2028 110 441 331 220        1.102  

2029 118 474 355 237        1.185  

2030 127 509 382 255        1.273  

2031 164 545 436 218        1.363  

2032 176 586 469 234        1.465  

2033 189 630 504 252        1.575  

2034 203 677 542 271        1.693  

2035 218 728 582 291        1.820  

2036 233 814 620 271        1.938  

2037 250 875 667 292        2.083  

2038 269 941 717 314        2.239  

2039 289 1011 770 337        2.407  

2040 311 1087 828 362        2.588  

Nguồn: Thuyết minh báo cáo nghiên cứu khả thi 

Đối với tuyến Đƣờng kết nối Mƣờng La (Sơn La), Than Uyên, Tân Uyên (Lai 

Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với đƣờng cao tốc Nội Bài – 

Lào Cai (IC15), kết quả lƣu lƣợng giao thông dự báo phù hợp với phƣơng án thiết kế 

đƣờng cấp IV miền núi và đảm bảo việc đầu tƣ, khai thác và vận hành trong tƣơng lai. 

1.5. Biện pháp tổ chức thi công 

1.5.1. Biện pháp tổ chức thi công 
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1.5.1.1. Công tác chuẩn bị 

Công tác chuẩn bị đƣợc thực hiện nhằm phục vụ cho hoạt động thi công. Các 

nội dung chính bao gồm: 

- Thăm dò hiện trƣờng dự án, khu vực xung quanh: Công tác xác định các trở 

ngại nhƣ các công trình ngầm, làm việc với các cơ quan chức năng có các công trình 

cắt ngang (đƣờng bộ, mƣơng thoát nƣớc và dây điện), khảo sát đất (thăm dò, khoan, 

mỏ đất và bãi đổ) và xem xét môi trƣờng (các công trình xung quanh, nƣớc ngầm, 

nƣớc uống, nƣớc phục vụ nông nghiệp), làm việc với địa phƣơng...; 

- Rà phá bom mìn trong phạm vi mặt bằng thi công; 

- Phá dỡ nhà cửa và san ủi mặt bằng thi công: Trên diện tích đất đã đƣợc 

UBND tỉnh Yên Bái thu hồi và bàn giao để xây dựng công trình, Chủ Dự án sẽ tiến 

hành phá dỡ các công trình vĩnh cửu nhƣ nhà cửa. Tận thu cây gỗ: Sau khi đền bù cho 

các chủ sở hữu, các cây gỗ sẽ đƣợc ngƣời dân chặt hạ, phân loại để tái sử dụng cho 

cuộc sống của họ. Phần không tái sử dụng đƣợc sẽ đƣợc xem là rác, sẽ đƣợc vận 

chuyển tới bãi thải quy định. 

- Chuẩn bị công trƣờng thi công, bãi tập kết vật liệu: Bao gồm các hoạt động 

san ủi tạo mặt bằng; lắp đặt các công trình phụ tạm nhƣ: văn phòng hiện trƣờng, kho 

vật liệu máy móc, bãi đúc, trạm trộn, xây dựng nhà ở cho công nhân... 

- Xây dựng hệ thống cung cấp điện, nƣớc phục vụ sinh hoạt và thi công công 

trình; 

- Vận chuyển máy móc, thiết bị và các nguyên vật liệu đến bãi công trƣờng 

chuẩn bị thi công. 

- Dự án sẽ làm đƣờng công vụ trên cơ sở nền đƣờng mới. Sau khi thi công xong 

thì đƣờng công vụ sẽ là phần đƣờng. 

Hoạt động chuẩn bị mặt bằng sẽ đƣợc hoàn thành trƣớc khi thi công công trình. 

*Danh mục máy móc, thiết bị 

Danh mục máy móc thiết bị chính dự kiến sử dụng trong thi công đƣợc bày tại 

các bảng sau: 

Bảng 1. 7. Thiết bị thi công  

TT Thiết bị Số lƣợng Đơn vị 

1 Cần cầu (30T-90T) 2 cái 

2 Cần trục ô tô (6T-30T) 4 cái 

3 Cần trục tháp 25T 4 cái 

4 Cổng trục 60T 4 cái 

5 Kích nâng (250T-500T) 4 cái 

6 Máy đầm dùi 1,5kW 4 máy 
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7 Máy đào (0,4m
3
 – 1,25m

3
) 4 máy 

8 Máy hàn điện (23kW-50Kw) 4 máy 

9 Máy hàn hơi 1000l/h 4 máy 

10 Máy rải hỗn hợp bê tông nhựa 130 - 140CV 3 máy 

11 Máy rải cấp phối đá dăm 50 - 60m3/h 4 máy 

12 Máy trộn bê tông 250 lít 4 máy 

13 Máy trộn vữa (150l-750l) 4 máy 

14 Máy bơm dung dịch 200m3/h 4 máy 

15 Máy sàng lọc bentonit 100m3/h 3 máy 

16 Ô tô chuyển trộn bê tông 6m3 8 ô tô 

17 Ô tô vận tải thùng 2,5T 6 ô tô 

18 Ô tô thùng (7T-10T) 8 ô tô 

19 Máy nén khí diezel (240m3/h-1200 m3/h) 4 máy 

20 Máy phun nhựa đƣờng 190CV 4 máy 

21 Máy đóng cọc 3 máy 

22 Búa diezel (1,2T-1,8T) 2 cái 

23 Cần cẩu bánh hơi (6T-25T) 3 cái 

24 Máy khoan bê tông (0,62kW-1,5kW) 2 máy 

25 Máy khoan đứng (2,5kW-4,5kW) 3 máy 

26 Máy nén khí diezel (240-1200m
3
/h) 2 máy 

27 Máy trộn bê tông 250 lít 2 máy 

28 Cần cẩu bánh xích (> 10T) 5 cái 

29 Máy xúc (140-450W) 3 máy 

30 Lu rung (25T) 3 cái 

31 Cẩu lắp ráp dầm 2 Bộ 

32 Máy ủi (110-184 CV) 3 cái 

33 Xe tải (12-16 tấn) 6 cái 

34 Máy cắt uốn cắt sắt (5KW) 3 cái 

35 Máy đầm bàn, đầm dùi (1KW/1.5KW) 2 cái 

36 Xe tƣới nƣớc (5m
3
) 1 cái 

37  Thiết bị rải bê tông nhựa Rộng (> 3,5m) 1 cái 
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38 Trạm trộn bê tông (≤25 m
3
/h, 50m

3
/h, ≥60 m

3
/h) 3 trạm 

39 Trạm trộn 80T/h 1 trạm 

40 Máy vận thăng 0,8T 2 máy 

41 Xe bơm bê tông tự hành 50m
3
/h 2 xe 

42 Máy khoan cầm tay Fi 42mm 2 máy 

43 Búa rung BP170 2 cái 

44 Thiết bị nấu nhựa 2 Thiết bị 

45 Máy lu bánh hơi tự hành 16T 2 máy 

46 Hệ thống xe goòng 2 cái 

 Nguồn: Hồ sơ thiết kế cơ sở dự án 

1.5.1.2. Phương pháp xây dựng 

Tổ chức thi công: Tuyến đƣờng đƣợc xây dựng mở mới vì vậy nhu cầu về tổ 

chức thi công đảm bảo đúng tiến độ khắc phục các điều kiện khó khăn về địa hình và 

thời tiết là rất cần thiết. Dựa trên các nghiên cứu và đi khảo sát thực địa hiện trƣờng 

của đơn vị tƣ vấn cho thấy việc tổ chức thi công trên toàn tuyến với nhiều mũi thi công 

là hoàn toàn khả thi và có thể thực hiện đảm bảo tiến độ. Việc vận chuyển nhân công, 

máy móc, vật liệu vào các vị trí xây dựng trên tuyến có thể thực hiện theo nhiều 

hƣớng.  

- Sơ bộ qua nghiên cứu có 3 hƣớng có thể tiếp cận tuyến đƣờng: Một là đầu 

tuyến hƣớng từ Mù Cang Chải, hai là cuối tuyến hƣớng từ đƣờng Đông An Gia Hội, 

ba là vị trí ngã 3 đƣờng đi xã Tú Lệ dự kiến sẽ giao cắt tuyến tại Km27. Với các hƣớng 

tiếp cận này dự kiến thời gian thi công toàn tuyến là 72 tháng kể từ tháng 9/2021. Tuy 

nhiên với quy mô thi công lớn và địa hình khó khăn dẫn đến việc tổ chức các gói thầu 

thi công một cách phù hợp sẽ đƣợc thảo luận chi tiết giữa các bên liên quan trong thời 

gian thực hiện.  

Biện pháp thi công đƣờng chủ đạo 

Trong khuôn khổ của hồ sơ dự thầu đơn vị tƣ vấn chỉ đề cập đến tính khả thi 

của các hạng mục thi công mà công trình dự kiến sẽ thực hiện. Đối với các công tác thi 

công chi tiết và tiêu chuẩn thực hiện của từng hạng mục sẽ đƣợc tƣ vấn trình bày chi 

tiết nếu đƣợc tham gia thực hiện gói thầu: 

Dọn dẹp và phát quang mặt bằng: Để đảm bảo các yêu cầu về chất lƣợng kỹ 

thuật, trƣớc khi thi công nền đƣờng. Đối với tuyến hiện trạng công tác này rất quan 

trọng do đây là tuyến xây dựng mới, địa hình khu vực xây dựng khó khăn, thảm thực 

vật và cây bụi khá dày và rậm rạp. Dự kiến công tác này sẽ thực hiện ngay trƣớc công 

tác thi công nền của từng đoạn theo mũi thi công. 

- Thi công đào nền đƣờng bằng phƣơng pháp nổ phá 

Để đảm bảo giao thông và đảm bảo an toàn con ngƣời, máy móc thiết bị cũng 
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nhƣ tài sản ruộng vƣờn của nhân dân khu vực thi công nhà thầu sử dụng phƣơng pháp 

nổ om để phá vỡ kết cấu đá, sau đó dùng máy xúc, máy ủi đào xúc đá vận chuyển đến 

nơi đổ.  

Trình tự thi công nổ mìn phá đá đƣợc thực hiện theo các bƣớc sau : 

- Dọn cây cối và lớp đất phủ trên nền đá cứng theo quy mô thiết kế. 

- Dùng khoan con khoan nổ xử lý tạo mặt bằng và đƣờng công vụ cho máy ủi, 

máy xúc lên làm việc ở tầng đầu tiên để san bãi khoan. 

- Tiếp tục khoan nổ nhỏ thực hiện việc mở rộng mặt bằng thi công. 

- Dùng khoan lớn kết hợp với khoan con để khoan nổ hạ thấp mặt đƣờng đến 

cao độ thiết kế. 

- Sau khi nổ phá đá cách cao độ nền đƣờng khoảng 15- 20cm dùng máy ủi sửa 

sang đảm bảo cao độ, kích thƣớc hình học thiết kế. 

- Sử dụng phƣơng pháp nổ mìn điện, dây cháy chậm kíp thủ công cho các khối 

nhỏ. Sử dụng phƣơng pháp nổ điện vi sai cho các bãi lớn lỗ khoan to.  

* Vị trí nổ mìn: Vị trí mổ mìn lỗ khoan tại các vị trí chiều sâu hố đào trên 3 m 

và điều kiện địa hình cho phép sử dụng các loại máy khoan lớn. 

STT LÝ TRÌNH ĐƠN VỊ  ĐÁ C4 

1 KM1+125.38 -:- KM1+267.75 m
3 

41204.74 

2 KM1+978.88 -:- KM2+50 m
3 10582.76 

3 KM2+217.34 -:- KM2+904.68 m
3 74267.75 

4 KM3+98.96 -:- KM3+264.98 m
3 6715.1 

5 KM3+448.92 -:- KM3+704.11 m
3 17052.2 

6 KM8+960.00 -:- KM9+435.86 m
3 16441.92 

7 KM11+877.70 -:- KM12+65.82 m
3 24438.72 

8 KM13+290.90 -:- KM13+310.43 m
3 1196.11 

9 KM13+742.73 -:- KM14+265.82 m
3 16431.41 

10 KM14+557.36 -:- KM15+813.04 m
3 104012.11 

11 KM24+500.01 -:- KM25+87.88 m
3 11211.84 

12 KM27+401.37 -:- KM27+836.21 m
3 21729.07 

13 KM28+300.59 -:- KM28+456.88 m
3 8701.84 

14 KM28+595.89 -:- KM28+771.49 m
3 32021.91 

15 KM28+900.59 -:- KM29+301.79 m
3
 25507.79 

16 KM29+504.77 -:- KM30+430.84 m
3 76425.23 

17 KM30+919.01 -:- KM31+89.35 m
3 7718.13 

18 KM31+634.01 -:- KM31+840.87 m
3 17208.49 

19 KM32+586.60 -:- KM32+686.18 m
3 6382.94 

20 KM33+532.06 -:- KM34+937.96 m
3 95482.13 

21 KM35+199.67 -:- KM35+262.78 m
3 1565.07 

22 KM35+566.82 -:- KM36+234.74 m
3 38615.02 

23 KM36+406.08 -:- KM36+587.64 m
3 7070.48 

24 KM36+712.78 -:- KM36+904.76 m
3 14907.24 
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STT LÝ TRÌNH ĐƠN VỊ  ĐÁ C4 

25 KM38+209.88 -:- KM38+559.88 m
3 1428.65 

26 KM45+615.13 -:- KM46+899.18 m
3 38970.48 

27 KM53+466.00 -:- KM53+787.59 m
3 9028.2 

28 KM63+488.16 -:- KM63+637.93 m
3 9759.77 

29 KM65+21.33 -:- KM66+273.11 m
3 14843.57 

30 KM66+672.01 -:- KM68+129.80 m
3 23180.2 

* Phƣơng tiện khoan tạo lỗ  

Do điều kiện địa hình núi đá dốc nên việc khoan nổ đƣợc tiến hành theo nhiều 

lớp khác nhau. Ta cần chọn thiết bị cho công tác khoan phù hợp với các phƣơng pháp 

nổ mìn nhƣ sau :  

- Phần chuẩn bị mặt bằng và xử lý : Dùng búa khoan với đƣờng kính khoan 

36-40mm, chiều sâu khoan tối đa 4m. 

- Phần khoan nổ lớn dùng máy khoan tự hành với đƣờng kính khoan 76-

89mm,chiều sâu khoan từ 3-18m, góc nghiêng khoan tới 75o 

* Phƣơng pháp khoan. 

- Bãi xử lý mặt bằng khoan thẳng đứng theo các khối đá cần xử lý với chiều sâu 

và khoảng cách tuỳ theo thực tế. 

- Bãi khoan lớn dùng phƣơng pháp khoan nghiêng, góc nghiêng phù hợp với 

góc nghiêng của ta luy cố định ở đƣờng (40-60o) để khi nổ mìn vùng ta luy đƣờng 

đƣợc bảo vệ tránh sụt lở lâu dài. 

- Lỗ mìn không nên khoan trùng với khe nứt của đá, cách khe nứt ít nhất 30 cm.  

- Bố trí nơi thi công khoan, bắn mìn cần đảm bảo đƣợc an toàn cho máy hơi ép 

và đƣờng ống dẫn hơi không bị đất đá nổ ra phá hỏng, có thể lợi dụng địa hình làm 

hầm của máy kiên cố chống đƣợc đá nổ ra văng tới ( hầm có thể nửa chìm, nửa nổi, lợi 

dụng đá xếp tƣờng dày xung quanh, trên nóc lát gỗ lót nhiều bó nứa hoặc rơm, rạ đồng 

thời đảm bảo thoát nƣớc tốt ). Đƣờng ống, đoạn cố định có thể xếp đá lên. Khi khoan 

xiên hay khoan ngang thì bố trí bộ phận giá đỡ. 

*  Phƣơng pháp gây nổ  

- Sau khi thuốc đã đƣợc tra vào lỗ, lƣợng thuốc nhỏ nhất không quá 20%, lƣợng 

thuốc lớn nhất không quá 80% thể tích lỗ khoan và lỗ mìn phải đƣợc lấp kín theo 

phƣơng pháp hiện hành. 

- Kíp điện đƣợc đặt về hƣớng đối diện với mục tiêu nổ, chỉ cần nạp ngập kíp nổ 

vào trong khối thuốc nổ. Thƣờng đáy kíp không vƣợt quá 1/3 chiều cao gói thuốc. 

Chuẩn bị cho việc gây nổ cần đặc biệt chú ý các biện pháp giữ cho kíp khỏi bị tụt, bị 

lỏng hay các dây dẫn nói chung khỏi bị đứt.  

- Trƣớc khi nổ phải có mìn báo hiệu, sau đó mới đƣợc nổ phá. Kiểm tra mìn 

câm trƣớc khi tiến hành hót đất đá, dùng các biện pháp kích nổ để xử lý mìn câm.  

- Dùng máy cào đá để xúc đá nổ mìn lên ô tô tự đổ chở ra ngoài bãi thải. 
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Xây dựng kho bãi, lán trại: Lán trại và kho bãi cần đƣợc xây dựng đảm bảo 

theo tiến độ và phƣơng án tổ chức thi công mà nhà thầu sẽ đƣa ra. Việc lựa chọn khu 

vực bằng phẳng để tổ chức lán trại lƣu trữ vật liệu cần đƣợc nghiên cứu kỹ lƣỡng để 

đảm bảo an toàn cho con ngƣời, thiết bị, máy móc và vật tƣ, đảm bảo vệ sinh môi 

trƣờng xung quanh khu vực xây dựng lán trại. Một vài vị trí trên tuyến gần suối Nậm 

Có, suối Ngòi Hút, Km2+0.00 dự kiến, có thể bố trí lán trại đã đƣợc tƣ vấn nghiên cứu 

và nhận thấy rằng có tính khả thi để lựa chọn làm điểm xây dựng lán trại và tập kết 

máy móc, thiết bị. Đƣờng tạm phục vụ thi công chạy dọc theo tuyến trong phạm vi đã 

GPMB. Lán trại công trƣờng nằm ngay trên phạm vi giải phóng của tuyến đƣờng, tùy 

thuộc từng điều kiện chia gói thầu xây lắp để bố trí phạm vi lán trại cho phù hợp. 

Thi công nền đƣờng: Dựa trên các hƣớng tiếp cận hiện có công tác xây dựng 

nền đƣờng sẽ đƣợc triển khai thành 4 mũi tƣơng ứng với 3 hƣớng tiếp cận tuyến đó là 

hƣớng từ đầu tuyến – mũi 1, cuối tuyến – mũi 2 và hƣớng từ Km27 về đầu và cuối 

tuyến – mũi 3, mũi 4. Việc chia các mũi thi công nền đƣờng nhƣ trên giúp các hƣớng 

luôn chủ động không phụ thuộc và đẩy nhanh đƣợc tiến độ thi công và đảm bảo tính 

khả thi đối với thời gian thực hiện thi công trên tuyến. Thời gian thi công nền đƣờng 

dự kiến trong vòng 48 tháng, thực hiện song song với các công tác thi công rãnh dọc, 

thi công gia cố nền đƣờng và thi công cầu trên tuyến. Gồm các bƣớc:  

- Sửa sang hoàn chỉnh khuôn đƣờng. 

- Thi công từng lớp móng cấp phối đá dăm theo Quy trình thi công và nghiệm 

thu lớp  móng CPĐD . 

- Thi công lớp bê tông nhựa. Trình tự thi công lớp mặt đƣờng bê tông nhựa phải 

tuân thủ theo Quy trình thi công và nghiệm thu mặt đƣờng bê tông . 

- Quy trình tiến hành trải nhựa đƣờng: 

+ Nhựa đƣờng đƣợc sử dụng có độ lỏng và tốc độ đông đặc nhanh hoặc vừa tùy 

theo từng loại. Công thức pha chế tùy vào đơn vị sản xuất. Cự ly vận chuyển phải chọn 

sao cho nhiệt độ của hỗn hợp đến nơi rải không thấp hơn 120oC. Đồng thời, nhiệt độ 

của hỗn hợp cũng phải đảm bảo tiêu chuẩn và đƣợc đo bằng dụng cụ, không đƣợc dƣới 

120 độ C 

+ Sử dụng máy chuyên dụng l hoặc dòng máy rải tùy theo công suất mong để 

rải nhựa. Đối với chỗ nào hẹp, không thực hiện đƣợc bằng máy có thể áp dụng phƣơng 

pháp thủ  công. 

+ Sau đó là đến công đoạn lu lèn để tạo độ chặt cho bề mặt. Sử dụng các loại xe 

nhƣ xe lu lop, xe lu bánh thép để đạt yêu cầu mong muốn về độ lu lèn. Để tạo đƣợc độ 

lèn nhƣ ý còn kết hợp giữa các loại xe lu với nhau. 

+ Nhiệt độ hiệu quả nhất khi lu lèn hỗn hợp bê tông nhựa nóng là 130 - 140 

độ C. Khi nhiệt độ của lớp bê tông nhựa hạ xuống dƣới 70
o
C thì lu lèn không có hiệu 

quả nữa. 

- Thi công rãnh dọc và các công trình thoát nƣớc trên tuyến (trừ cống) sẽ 

đƣợc tổ chức thi công cùng với thi công nền đƣờng.  

- Thi công cống thoát nƣớc: Việc thi công cống thoát nƣớc trên tuyến sẽ chia 

http://tanphatjsc.vn/61-xe-lu-lop.htm
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làm 4 mũi tƣơng ứng với các đội thi công nền, tuy nhiên các hoạt động thi công cống 

sẽ đƣợc đẩy nhanh và thực hiện trƣớc các công tác thi công nền đƣờng. Đối với các 

cống tròn sẽ dự kiến thi công cống lắp ghép để đẩy nhanh tiến độ, đối với các cống 

hộp lớn thi công đổ tại chỗ sẽ dự kiến xây dựng các đoạn đƣờng tạm để thực hiện đẩy 

nhanh tiến độ và tổ chức thi công nền các đoạn tiếp theo. Tuy nhiên phƣơng án làm 

đƣờng tạm qua các vị trí cống hộp có thể sẽ làm phát sinh các cống tròn với kích thƣớc 

D75 phục vụ thi công đƣờng tạm. Dự kiến thực hiện trong vòng 15 tháng. 

- Thi công công trình gia cố nền đƣờng: Công tác này sẽ đƣợc thi công đồng 

thời với công tác thi công nền đƣờng, dự kiến kết thúc sau công tác thi công nền 

đƣờng 3 tháng. 

- Thi công kết cấu áo đƣờng: Thực hiện ngay sau khi thực hiện công tác thi 

công gia cố nền đƣờng, dự kiến thời gian thực hiện trong 48 tháng. Chỉ tổ chức thi 

công mặt đƣờng làm 2 mũi từ đầu và cuối tuyến. 

- Thi công an toàn giao thông: Tổ chức thi công an toàn giao thông liên tiếp 

sau khi thi công mặt đƣờng, cũng tổ chức làm 2 mũi và dự kiến hoàn thiện sau khi 

thực hiện thi công kết cấu áo đƣờng 6 tháng. 

- Thi công hoàn thiện: Tổ chức thi công hoàn thiện trong vòng 2 tháng sau khi 

hoàn thiện hạng mục an toàn giao thông. Các công tác thi công và hoàn thiện toàn 

tuyến (kể cả thi công cầu) sẽ hoàn thiện sau 6 tháng kể từ thời điểm triển khai. Tƣ vấn 

dự kiến với tiến độ này việc thực hiện dự án theo thời gian đã định là có khả năng.  

Biện pháp thi công cầu 

- Dọn dẹp, phát quang mặt bằng thi công, làm kho bãi lán trại: Trên tuyến các 

cầu sẽ đƣợc thi công độc lập không phụ thuộc tiến độ của công trình khác. Tuy nhiên 

có điểm thuận lợi là vị trí cầu rất gần so với vị trí ngã ba Km 27. Việc thi công cầu sẽ 

bắt đầu sau khi đoạn đoạn nền từ ngã 3 này đến vị trí cầu đƣợc hoàn thiện dự kiến 3 

tháng. 

- Thi công đƣờng tạm: Thi công đƣờng tạm tại cầu và cống lớn sẽ đƣợc thực 

hiện để đảm bảo giao thông và không ảnh hƣởng tới tiến độ thi công các công trình 

khác trên tuyến.  

- Thi công mố, trụ: Tổ chức thi công mố trụ cầu dự kiến trong vòng 3 tháng kể 

từ khi bắt đầu triển khai. Khoan cọc nhồi bằng thiết bị chuyên dụng; đào hố móng đến 

cao độ thiết kế; đổ bê tông hố móng và bệ mố bằng bê tông thƣơng phẩm; thi công 

tƣờng thân, tƣờng cánh mố bằng phƣơng pháp đổ bê tông cốt thép;  

- Thi công dầm, bản mặt cầu: Tổ chức thi công mố trụ cầu dự kiến trong vòng 

5 tháng kể từ khi bắt đầu triển khai. Do tụ thủy phải xây dựng cầu đều có khẩu độ lớn 

vì vậy dự kiến các cầu xây dựng đều có từ 2-3 nhịp dầm, công tác thi công dầm bản 

mặt cầu sẽ đƣợc hoàn thiện sau khi thi công mố trụ 2 tháng. 

- Thi công hạng mục khác và hoàn thiện: Việc hoàn thiện thi công các hạng 

mục khác sẽ đƣợc thực hiện đồng thời cùng với công tác thi công bản mặt cầu đảm bảo 

công tác thi công kết cầu mặt đƣờng trên cầu sẽ đƣợc thi công thuận lợi không bị ảnh 

hƣởng bởi tiến độ của công tác thi công cầu. 
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Đảm bảo giao thông 

- Dựa trên công tác tổ chức thi công đã nêu tƣ vấn cho rằng vấn đề đảm bảo 

giao thông chính trong quá trình thi công bao gồm: 

+ Đảm bảo an toàn giao thông trên tuyến thi công cho nhân công, ngƣời dân và 

máy móc thiết bị. Tuyến đƣờng đƣợc xây dựng mới tuy nhiên trong quá trình thị sát 

chúng tôi nhận thấy hƣớng tuyến cũng có những đoạn giao cắt với đƣờng dân sinh 

hoặc đi gần các khu dân cƣ vì vậy việc đảm bảo an toàn giao thông cho công nhân, 

ngƣời dân cần đƣợc thực hiện đảm bảo. 

+ Đảm bảo an toàn giao thông trong quá trình vận chuyển vật liệu máy móc vào 

điểm tập kết. Từ 3 hƣớng tiếp cận đến tuyến đã nêu việc đảm bảo an toàn giao thông 

cho các hƣớng này cần đƣợc tuân thủ nghiêm ngặt các quy định về an toàn giao thông. 

Đặc biệt là tuân thủ về tải trọng và che phủ khi xe vật liệu tham gia giao thông trên 

tuyến. 

Giải pháp thi công trong mùa mƣa lũ: 

Thời gian thi công dự kiến của dự án là 72 tháng. Do vậy việc thi công sẽ bị ảnh 

hƣởng bởi sự dâng hạ của nƣớc lũ. Giải pháp đƣợc áp dụng với các công trình thi công 

trong mùa mƣa: 

- Với công trình cầu: 

+ Lập biểu tiến độ thi công sao cho trong mùa mƣa lũ các kết cấu hạ bộ (nhƣ 

móng mố trụ) vƣợt đƣợc trên mực nƣớc lũ để đảm bảo vẫn thi công trong mùa lũ 

+ Thiết kế các công trình phụ trợ thi công nhƣ bãi tập kết vật liệu, bãi đúc dầm, 

bãi cấu kiện cao hơn mực nƣớc lũ. 

- Với công trình đƣờng: lập tiến độ và biện pháp thi công để đảm bảo đến mùa 

mƣa lũ cao độ đắp nền đƣờng cao hơn cao độ mực nƣớc lũ. Trƣờng hợp quy trình công 

nghệ thi công không cho phép đắp vƣợt cao độ mực nƣớc lũ tiến hành tận dụng đất 

đào không thích hợp đắp bờ vây tạo thành các khu vực thi công. 

1.5.1.3. Hoàn nguyên môi trường 

Các yêu cầu về khôi phục, hoàn nguyên môi trƣờng sẽ đƣợc đƣa vào trong hợp 

đồng xây dựng, nên các hoạt động sau đây sẽ là bắt buộc đối với các Nhà thầu xây 

dựng:  

- Dỡ bỏ toàn bộ các lán trại, nhà vệ sinh lƣu động (nếu có), thu gom vật liệu 

thừa nhƣ đất đá, xi măng đông kết trên công trƣờng, các thùng chứa dầu, các bộ phận 

máy bị loại bỏ và các vật liệu rào chắn.  

- Hoàn trả kết cấu hạ tầng: Các tuyến đƣờng giao thông của địa phƣơng, các 

công trình hạ tầng khác bị ảnh hƣởng do hoạt động thi công dự án sẽ đƣợc Nhà thầu 

thi công hoàn trả theo cam kết với địa phƣơng trƣớc khi bàn giao công trình cho Chủ 

đầu tƣ, đây đƣợc xem là điều kiện bắt buộc để Chủ dự án ký xác nhận nghiệm thu, 

thanh toán, quyết toán và bàn giao công trình. 

- Hoàn thổ môi trƣờng tại khu vực thi công: Đối với các đoạn đƣờng đi qua các 
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khu vực đất nông nghiệp, sau khi thi công xong nhà thầu sẽ nhanh chóng dọn sạch vật 

liệu, đất, cát đá, bê tông nhựa rơi vãi ra khỏi các vƣờn, ruộng trả lại đất cho nông dân. 

Công tác hoàn nguyên môi trƣờng sẽ đƣợc Nhà thầu thực hiện ngay sau khi kết 

thúc việc thi công trƣớc sự kiểm tra của Chủ dự án, Chính quyền và đại diện ngƣời dân 

địa phƣơng. Việc thực hiện nghiêm túc công tác hoàn nguyên môi trƣờng sau thi công 

là một điều kiện tiên quyết và bắt buộc để chủ đầu tƣ thanh quyết toán cho Nhà thầu. 

Chỉ khi nào đƣợc chính quyền địa phƣơng (UBND xã) ký biên bản chấp nhận 

hoàn thành công tác phục hồi cảnh quan, môi trƣờng thì Nhà thầu xây dựng mới kết 

thúc công tác này. 

1.5.2. Khối lượng thi công 

Tổng hợp khối lƣợng các hạng mục dự án đƣợc thể hiện trong bảng sau: 

Bảng 1. 8. Khối lƣợng đào đắp dự án 

STT Lý trình Khối lƣợng đào Khối lƣợng đắp 

  Theo QĐ cũ 
Khối lƣợng 

điều chỉnh 

KL 

tăng/giảm 

Theo QĐ 

cũ 

Khối 

lƣợng 

điều chỉnh 

KL 

tăng/giảm 

1 
Km 0+000 -                         

Km 10+000 
1.684.755,82 1.750.849,75 66.093,93 233.399,80 224.373,65 -9.026,15 

2 
Km 10+000 -                      

Km 20+000 
1.322.264,16 1.352.516,97 30.254,81 99.438,35 89.338,12 -10.100,23 

3 
Km 20+000 -                    

Km 30+000 
1.100.608,71 1.090.681,12 -9.927,59 91.648,72 92.988,30 1.339,58 

4 
Km 30+000 -                    

Km 40+000 
1.563.561,17 1.836.732,16 273.170,99 58.975,30 58.977,60 2,3 

5 
Km 40+000 -                    

Km 50+000 
1.026.755,24 1.218.358,13 191.602,89 100.165,42 100.848,49 683,07 

6 
Km 50+000 - 

Km 60+000 
1.391.841,30 1.585.858,69 194.017,39 164.177,72 163.604,51 -573,21 

7 
Km 60+000-                      

Km 69+000 
563.388,32 619.996,10 56.607,78 170.162,17 177.633,93 7.471,76 

Tổng 8.653.174,72 9.454.992,92 801.818,20 917.967,48 907.764,60 -10.202,88 

Bảng 1. 9. Khối lƣợng thi công các hạng mục dự án 

TT Hạng mục Đơn vị 

Khối lƣợng 

KL cũ KL mới 
KL bổ 

sung 

I Phần nền đường 

1 Mìn nổ tấn 240 528 288 

2 Đá nổ mìn m
3
 780.000 1716000 936000 

II Phần kè, gia cố mái taluy, rãnh 

1 Đào đắp C3 m
3
 209.941,09 461870,40 251929,3 

2 Đào móng chân khay m
3
 3.416,86 7517,09 4100,23 
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TT Hạng mục Đơn vị 

Khối lƣợng 

KL cũ KL mới 
KL bổ 

sung 

3 Đắp trả  m
3
 61.696,41 135732,10 74035,69 

4 Bê tông các loại m
3
 135.258,22 297568,08 162309,9 

5 Ván khuôn m
2
 280444 616976,8 336532,8 

III Tường đất chắn 

1 Lƣới địa kỹ thuật m
2 

1.235.712,50 2718567,5 1482855 

2 Ống thoát nƣớc m 50.902,36 111985,19 61082,83 

3 Cát vàng thoát nƣớc m
3
 3.362,36 7397,19 4034,83 

4 Thép D10 Kg 847.505,96 1864513,11 1017007 

5 Vải địa kỹ thuật m
2
 170.637,71 375402,96 204765,3 

6 Đất đắp m
3
 440.360,79 968793,74 528432,9 

7 Bê tông chống xói  m
2
 1.578,87 3473,51 1894,64 

IV Công trình cầu 

1 Đắp đất K90, dầy trung bình h= 2m m
3
 4320 9504 5184 

2 Đá dăm m
3
 434 954,8 520,8 

3 Đào xúc đất, trả lại nguyên trạng m
3
 5154 11338,8 6184,8 

4 Số lƣợng dầm dầm 32 70,4 38,4 

5 Cáp dự ứng lực kg 66323 145910,6 79587,6 

6 Thép các loại kg 733.676 1614087,2 880411,2 

7 Bê tông m
3
 6.687 14711,4 8024,4 

8 Ván khuôn m
2
 10.061,96 22136,31 12074,35 

9 Vữa xi măng m
3
 36,92 81,22 44,30 

10 Ống ghen m 6.722 14788,4 8066,4 

11 Tấm cao su đệm dày 10mm m
2
 63,6 139,92 76,32 

12 Lớp phòng nƣớc dạng dung dịch thấm nhập m
2
 2.188 4813,6 2625,6 

13 Quét nhựa đƣờng trong lòng mố m
2
 709 1559,8 850,8 

14 Ống thép kg 10.446,12 22981,46 12535,34 

15 Nhựa asphalt m
3
 1 2,20 1,2 

16 Neo cáp Bộ 300 660 360 
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TT Hạng mục Đơn vị 

Khối lƣợng 

KL cũ KL mới 
KL bổ 

sung 

17 Vật liệu đắp lòng mố m
3
 6.122.740 13470028 7347288 

V Cống của cầu và đường 

1 Lƣợng ống cống ống 6.762 14876,4 8114,4 

2 Số mối nối mối nối 6.360 13992 7632 

3 Đắp trả m
3
 29.734,57 65416,05 35681,48 

4 Móng cống m
3
 80.520,96 177146,11 96625,15 

5 Gia cố sân cống m
3
 10.104,50 22229,9 12125,4 

6 Ống cống m
3
 4.123,40 9071,48 4948,08 

7 Bê tông cống hộp m
3
 12.950,20 28490,44 15540,24 

8 Nhựa đƣờng m
2
 78.591,85 172902,07 94310,22 

VI Hệ thống phòng hộ 

1 
Sơn kẻ đƣờng bằng sơn dẻo nhiệt phản 

 quang, dày sơn 2mm 
m

2
 24,191.19 53220,62 29029,43 

2 Đào móng chôn cột đất C3 m
3
 1,053.29 2317,24 1263,95 

3 Bê tông móng cột , M150, đá 2x4, PCB40 m
3
 1,031.06 2268,33 1237,27 

4 Lắp đặt cọc tiêu, cọc H, cọc KM cái 7,311.00 16084,2 8773,2 

5 Lắp đặt dải phân cách bằng tôn lƣợn sóng m 39,667.00 87267,4 47600,4 

6 Cột hộ lan cái 20,422.00 44928,4 24506,4 

7 Đầu cong cái 553.00 1216,6 663,6 

8 Mắt phản quang cái 20,422.00 44928,4 24506,4 

9 Gƣơng cầu lồi cái 46.00 101,2 55,2 

10 Biển báo tam giác  cái 348.00 765,6 417,6 

11 Biển báo chữ nhật  cái 25.00 55 30 

Nguồn: Hồ sơ thiết kế cơ sở dự án 
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1.5.3. Sơ đồ tổ chức các bộ phận tại công trường 

  

Hình 1. 3. Sơ đồ bố trí ban chỉ huy công trƣờng 

 1.5.4. Tổ chức giao thông và an toàn giao thông trong giai đoạn thi công 

a. Tổ chức giao thông gồm các nội dung sau đây 

- Dựa trên công tác tổ chức thi công vấn đề đảm bảo giao thông chính trong quá 

trình thi công bao gồm: 

+ Đảm bảo an toàn giao thông trên tuyến thi công cho nhân công, ngƣời dân và 

máy móc thiết bị. Tuyến đƣờng đƣợc xây dựng mới tuy nhiên có những đoạn giao cắt 

với đƣờng dân sinh hoặc đi gần các khu dân cƣ vì vậy việc đảm bảo an toàn giao thông 

cho công nhân, ngƣời dân cần đƣợc thực hiện đảm bảo. 

+ Đảm bảo an toàn giao thông trong quá trình vận chuyển vật liệu máy móc vào 

điểm tập kết. Đặc biệt là tuân thủ về tải trọng và che phủ khi xe vật liệu tham gia giao 

thông trên tuyến. 

b. Đảm bảo giao thông bao gồm các quy định sau: 

- Trong suốt quá trình thi công, Nhà thầu sẽ thực hiện đúng biện pháp, thời gian 

thi công đã đƣợc thống nhất, phải bảo đảm giao thông thông suốt, an toàn theo quy 

định. 

- Trong suốt thời gian thi công có ngƣời cảnh giới, hƣớng dẫn giao thông; khi 

ngừng thi công phải có báo hiệu an toàn theo quy định nhƣ: biển chỉ dẫn, cờ và đèn đỏ 

vào ban đêm. Ngƣời cảnh giới hƣớng dẫn giao thông phải đeo băng đỏ bên cánh tay 

trái, đƣợc trang bị cờ, còi và đèn vào ban đêm. 

- Cắm biển báo, biển hƣớng dẫn giao thông theo đúng quy định;.  

 - Trang thiết bị phục vụ cho công tác đảm bảo an toàn giao thông bao gồm: Hệ 

thống biển hiệu, đèn tín hiệu công trƣờng: các biển báo quy định và rào chắn di động 

tại hai đầu mỗi đoạn thi công, lắp dựng hàng rào tạm dọc theo phần công trƣờng thi 

công. 



Báo cáo đánh giá tác động môi trường  

 

Trang 78 

Các thiết bị thi công: Những thiết bị thi công trên công trƣờng đảm bảo có đầy 

đủ thiết bị an toàn nhƣ hệ thống phanh, đèn, còi, gƣơng chiếu hậu… đƣợc tập kết gọn 

gàng khi ngừng họat động. 

- Đƣờng cứu nạn:  

+ Thiết kế tuân thủ theo TCVN 8810-2011: Đƣờng cứu nạn ô tô - Yêu cầu thiết 

kế.  

+ Đƣờng cứu nạn thƣờng đƣợc bố trí bên phải tuyến khi tuyến rẻ trái, hoặc 

ngƣợc lại, đƣờng cứu nạn thƣờng đƣợc bố trí ở nửa cuối của đoạn dốc dọc 10% và 

trƣớc khi vào đoạn cong nằm. Vị trí bố trí đƣờng cứu nạn phải đƣợc đặt biển báo hiệu, 

cách xa khu dân cƣ, không bị che khuất và để ngƣời lái xe dễ nhận biết. 

+ Đoạn đƣờng đƣợc thiết kế và thi công trên đƣờng đèo dốc nhằm làm giảm tốc 

độ và đảm bảo cho những xe mất kiểm soát dừng lại khi xuống dốc. Trên toàn tuyến 

thiết kế đƣờng cứu nạn tại 9 vị trí: Km 2+417.42m bên phải tuyến, Km 3+799.77m 

bên phải tuyến, Km4+900.23m bên phải tuyến, Km10+835.0m bên trái tuyến, 

Km14+917.41m bên phải tuyến, Km18+486.92m bên trái tuyến, Km21+189.19m bên 

trái tuyến, Km24+298.31m bên phải tuyến, Km43+910.05m bên phải tuyến. 

 

Đường cứu nạn phải tuyến theo hướng xe 

chạy, khi tuyến rẽ trái 

 

Đường cứu nạn trái tuyến theo hướng xe chạy 

Hình 1. 4. Bố trí sơ bộ đƣờng cứu nạn trên tuyến 

Bảng 1. 10. Số lƣợng cơ bản của các hạng mục an toàn giao thông 

STT Hạng mục Đơn vị Khối lƣợng 

1 Cột km cột 72 

2 Cọc H cọc 626 

3 Cọc tiêu cọc 8077 

4 Biển chữ nhật I.414  cái 5 

5 Biển tên cầu I.439 cái 6 

6 Biển tam giác W.201 cái 100 

7 Biển tam giác W.202 cái 125 

8 Biển tam giác W.215 cái 27 

9 Biển tam giác W.219 cái 24 

10 Biển tam giác W.220 cái 24 
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11 Biển tam giác W.207 cái 34 

12 Vạch ngƣời đi bộ (vạch 7.3 ) m2 18 

13 
Vạch phân chia hai chiều xe chạy, vạch đơn (vạch 

1.1) 
m2 3452.61 

14 Vạch giới hạn mép ngoài làn xe (vạch số 3.1a) m2 20715.67 

15 
Vạch chỉ dẫn sắp đến vạch ngƣời đi bộ qua đƣờng 

(vạch số 7,6) 
m2 8.16 

16 Vạch mũi tên chỉ hƣớng (vạch số 9.3) m2 35.4 

17 Vạch gờ giảm tốc m2 117.6 

18 Gƣơng cầu lồi m2 23 

19 Hộ lan mềm m 31614 

20 Đƣờng cứu nạn Vị trí 9 

 

1.5.5. Các hạng mục của dự án gây tác động tới môi trường 

a. Giai đoạn thi công xây dựng 

- Diện tích chiếm dụng 417,2 ha đất rừng.  

- Hoạt động chặt hạ sinh khối, các công trình hạ tầng tạo mặt bằng phục vụ thi 

công Dự án phát sinh bụi, khí thải, chất thải rắn thông thƣờng, nƣớc thải sinh hoạt, 

chất thải rắn sinh hoạt và nguy cơ xảy ra sự cố tai nạn lao động, tai nạn giao thông 

đƣờng bộ, bom mìn tồn lƣu. 

- Hoạt động thi công các hạng mục công trình của Dự án và hoạt động vận 

chuyển nguyên vật liệu, đất, phế thải phát sinh tiếng ồn, bụi, khí thải, rung chấn, nƣớc 

thải sinh hoạt, nƣớc thải thi công xây dựng, chất thải rắn sinh hoạt, chất thải rắn thông 

thƣờng, chất thải nguy hại; ảnh hƣởng đến cảnh quan khu vực, hoạt động giao thông 

đƣờng bộ và tiềm ẩn nguy cơ xảy ra sự cố tai nạn lao động, ngập úng, tai nạn giao 

thông đƣờng bộ, nguy cơ cháy rừng. 

b. Giai đoạn vận hành 

 Giai đoạn vận hành: Hoạt động giao thông trên tuyến gây phát sinh bụi, khí 

thải, tiếng ồn; hoạt động của trạm dừng chân, trạm thu phí, trạm xăng phát sinh chất 

thải sinh hoạt, chất thải nguy hại, nguy cơ xảy ra sự cố tai nạn giao thông, sự cố cháy 

nổ. 

 Tổng hợp các tác động môi trƣờng chính của dự án đƣợc thể hiện trong bảng 

sau. Đánh giá từng tác động cụ thể sẽ trình bày trong chƣơng 3. 
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Bảng 1. 11. Các tác động môi trƣờng chính của Dự án 

Các giai 

đoạn 

của Dự 

án 

Các 

hoạt 

động 

Tiến độ 

thực hiện 

dự kiến 

Công nghệ/ 

cách thức 

thực hiện 

Các yếu tố môi 

trƣờng có khả 

năng phát sinh 

Đối tƣợng 

chịu tác 

động 

Chuẩn bị Chiếm 

dụng đất 

lâm 

nghiệp  

Trƣớc khi 

tiến hành thi 

công. 

Trung tâm 

phát triển quỹ 

đất tiến hành 

GPMB theo 

một tiểu Dự 

án độc lập 

Chiếm dụng đất, 

Ảnh hƣởng đến 

thu nhập 

Gián đoạn sinh 

hoạt cộng đồng 

Các hộ dân bị 

chiếm dụng 

đất 

Chuẩn bị 

công 

trƣờng 

Khoảng 1 

tuần (tháo 

dỡ và 1-2 

tháng (chuẩn 

bị công 

trƣờng) 

Lắp dựng 

công trƣờng 

và san ủi tạo 

mặt bằng 2 

công trƣờng. 

Tiếng ồn, rác 

thải và phế thải  

-Môi trƣờng 

không khí, 

đất, nƣớc. 

-Các hộ dân 

khu vực dự 

án  

Xây 

dựng 

Thi công 

69km 

đƣờng 

02 cầu 

(trên 

tuyến) 

72 tháng Tiến hành thi 

công móng 

trƣớc rồi thi 

công đến mố 

trụ và cuối 

cùng là phần 

trên cầu 

Bụi do đào đắp 

Bồi lắng đất đào 

hố móng xuống 

dòng chảy 

Chất thải rắn 

(đất đá loại, chất 

thải rắn thi 

công) 

Môi trƣờng 

không khí, 

đất, nƣớc. 

-Các hộ dân 

khu vực dự 

án 

Thi công nền 

đƣờng hoàn 

thiện 

Di 

chuyển 

thiết bị 

72 tháng Vận hành máy 

móc thiết bị 

thi công 

Bụi, ồn, rung Môi trƣờng 

không khí,  

-Các hộ dân 
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Các giai 

đoạn 

của Dự 

án 

Các 

hoạt 

động 

Tiến độ 

thực hiện 

dự kiến 

Công nghệ/ 

cách thức 

thực hiện 

Các yếu tố môi 

trƣờng có khả 

năng phát sinh 

Đối tƣợng 

chịu tác 

động 

khu vực dự 

án  

Vận 

chuyển 

vật liệu/ 

phế thải 

72 tháng  Sử dụng xe tải Bụi 

Hƣ hại tiện ích 

cộng đồng 

Ảnh hƣởng đến 

giao thông 

Môi trƣờng 

không khí,  

-Các hộ dân 

dọc tuyến 

đƣờng vận 

chuyển 

Hoạt 

động của 

công 

trƣờng 

Sinh hoạt 

công nhân ở 

lán trại 

Chất thải rắn 

sinh hoạt/ nƣớc 

thải sinh hoạt. 

Môi trƣờng 

đất, nƣớc. 

Bảo dƣỡng 

thiết bị thi 

công 

Dầu, nƣớc thải 

và chất thải 

chứa dầu, Nƣớc 

mƣa chảy tràn. 

Môi trƣờng 

nƣớc mặt, 

trầm tích 

sông, suối 

khu vực dự 

án 

Vận 

hành 

Vận 

hành Dự 

án 

Lâu dài Vận hành trên 

tuyến 

-Bụi, ồn, rung, 

khí thải giao 

thông 

Môi trƣờng 

không khí, 

đất, nƣớc. 

Các hộ dân 

khu vực dự 

án  

Bảo trì Lâu dài Sửa chữa các 

hƣ hỏng nhỏ 

Chất thải rắn, an 

toàn giao thông. 

1.6. Tiến độ, tổng mức đầu tƣ, tổ chức quản lý và thực hiện dự án 

1.6.1. Tổng mức đầu tư 

Sơ bộ tổng mức đầu tƣ dự án: 2.030.000 triệu đồng (Hai nghìn, không trăm ba 

mƣơi tỷ đồng) đƣợc trình bày trong bảng sau: 
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Bảng 1. 12. Tổng mức đầu tƣ của Dự án 

Đơn vị  đồng 

STT NỘI DUNG CHI PHÍ GIÁ TRỊ SAU THUẾ 

  

QĐ 1721/QĐ-

UBND ngày 

13/8/2021 

QĐ 1863/QĐ-

UBND 

ngày13/10/2023 

Giá trị điều 

chỉnh 

1 

Chi phí bồi thƣờng, hỗ 

trợ 

và tái định cƣ 

96.983.000.000 102.597.913.884 5.614.913.884 

2 Chi phí xây dựng  1.495.632.936.712 1.567.629.598.552 71.996.661.840 

3 Chi phí QLDA  18.419.739.365 19.745.146.346 1.325.406.981 

4 
Chi phí Tƣ vấn đầu tƣ 

xây dựng 
72.483.893.709 82.810.168.999 10.326.275.290 

5 Chi phí khác  66.277.022.830 73.153.788.870 6.876.766.040 

6 Chi phí Dự phòng  150.203.407.384 184.063.383.349 33.859.975.965 

7 TỔNG MỨC ĐẦU TƢ 1.900.000.000.000 2.030.000.000.000 130.000.000.000 
 

- Nguồn vốn ngân sách Trung ƣơng: 1.485.000 triệu đồng. 

- Nguồn vốn ngân sách địa phƣơng và các nguồn vốn hợp pháp khác: 545.000 

triệu đồng (tăng 130.000 triệu đồng). 

1.6.2. Tiến độ thực hiện Dự án 

Thời gian thực hiện dự án: 06 năm kể từ năm đầu bố trí kế hoạch vốn thực hiện 

dự án. 

Thời gian thực hiện thi công chung cho toàn tuyến: 72 tháng 

1.6.3. Tổ chức quản lý và thực hiện Dự án 

Các bên liên quan trong quá trình thực hiện dự án gồm có: 

- Cấp quyết định đầu tƣ: Ủy ban nhân dân tỉnh Lào Cai; 

- Chủ đầu tƣ: Ban Quản lý dự án đầu tƣ xây dựng số 1 tỉnh Lào Cai; 

- Tƣ vấn lập lập báo cáo nghiên cứu khả thi: Liên danh Công ty cổ phần tƣ vấn 

đầu tƣ và xây dựng Việt Nam và Công ty cổ phần tƣ vấn xây dựng giao thông Yên Bái 

- Tƣ vấn lập báo cáo Đánh giá tác động môi trƣờng: Viện Chuyên ngành Môi 

trƣờng (IES) - Viện KH & CN GTVT; 

Việc tổ chức quản lý và thực hiện dự án đƣợc chia theo từng giai đoạn của dự 

án, cụ thể nhƣ sau:  

1.6.3.1. Giai đoạn chuẩn bị đầu tư 
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UBND cấp xã/phƣờng 

Ủy ban nhân dân tỉnh Lào Cai 

BQLDA ĐTXD số 1 tỉnh Lào Cai  

 

Tƣ vấn lập báo cáo 

NCKT (CTCP) 

- Lập báo cáo NCKT 

- Thiết kế kỹ thuật cho dƣ án 

Tƣ vấn môi 

trƣờng (IES) 
- Lập báo cáo ĐTM  

- Lập EMP 

 

Trung tâm phát 

triển quy đất 
- Lập phƣơng án 

GPMB, TĐC 

Ban Quản lý dự án đầu tƣ xây dựng số 1 tỉnh Lào Cai dƣới sự chỉ đạo của Ủy 

ban nhân dân tỉnh Lào Cai tiến hành lập Đƣờng kết nối Mƣờng La (Sơn La), Than 

Uyên, Tân Uyên (Lai Châu), Mù Cang Chải, Văn Chấn, Văn Yên (Yên Bái) với đƣờng 

cao tốc Nội Bài - Lào Cai (IC15) với sự tƣ vấn của Liên danh Công ty cổ phần tƣ vấn 

đầu tƣ và xây dựng Việt Nam và Công ty cổ phần tƣ vấn xây dựng giao thông Yên 

Bái. 

Báo cáo ĐTM của dự án đƣợc xây dựng và trình Bộ Nông nghiệp và Môi 

trƣờng phê duyệt với sự tƣ vấn của Viện Chuyên ngành Môi trƣờng (IES). 

Sau khi dự án đƣợc phê duyệt, Ban Quản lý dự án đầu tƣ xây dựng số 1 tỉnh 

Lào Cai sẽ phối hợp cùng với địa phƣơng nơi thực hiện dự án để lên phƣơng án giải 

phóng mặt bằng (GPMB) và tái định cƣ (TĐC) cho dự án. Sau khi phƣơng án đƣợc 

phê duyệt Ủy ban nhân dân tỉnh Lào Cai sẽ cấp vốn để địa phƣơng thực hiện đền bù, 

hỗ trợ cho ngƣời dân bị thu hồi đất và tái định cƣ. 

 

 

 

 

 

 

Hình 1.11. Sơ đồ thực hiện dự án trong giai đoạn chuẩn bị đầu tƣ 

1.6.3.2. Giai đoạn thực hiện đầu tư  

Sau khi có Quyết định đầu tƣ, Chủ Dự án sẽ tiến hành công tác thiết kế chi tiết 

Dự án với sự tƣ vấn của tƣ vấn thiết kế để trình Ủy ban nhân dân tỉnh Lào Cai phê 

duyệt. Trong quá trình thi công các Nhà thầu thi công sẽ thực hiện các biện pháp bảo 

vệ môi trƣờng theo kế hoạch quản lý môi trƣờng đã đƣợc xây dựng trƣớc đó. Ban Ban 

Quản lý dự án đầu tƣ xây dựng số 1 tỉnh Lào Cai sẽ chịu trách nhiệm về việc kiểm tra, 

giám sát việc thực hiện các biện pháp bảo vệ môi trƣờng của các đơn vị thi công. 

Trong cơ cấu tổ chức của mình, Ban Quản lý dự án đầu tƣ xây dựng số 1 tỉnh Lào Cai 

sẽ bố trí Ban điều hành công trƣờng để theo dõi việc tuân thủ các biện pháp quản lý, 

bảo vệ môi trƣờng của Nhà thầu, đồng thời sẽ thuê Tƣ vấn giám sát Dự án để kiểm tra 

thƣờng xuyên việc thực hiện các biện pháp an toàn và môi trƣờng. Tƣ vấn môi trƣờng 

độc lập (IEC) sẽ thực hiện quan trắc, giám sát môi trƣờng trong suốt quá trình thi công 

của dự án. Các báo cáo quan trắc, giám sát môi trƣờng trong quá trình thi công của dự 

sẽ đƣợc IEC lập và trình Ban Quản lý dự án đầu tƣ xây dựng số 1 tỉnh Lào Cai. 
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Tƣ vấn môi trƣờng độc lập (IEC) 

- Kiểm tra việc thực hiện môi 

trƣờng  

- Lập báo cáo quan trắc, giám sát 

môi trƣờng 

 

Ban QLDA ĐTXD số 1 tỉnh Lào Cai 

Nhà thầu (gđ thi công) 

- Triển khai thi công; 

- Thực hiện công tác kiểm tra; 

pháp giảm thiểu môi trƣờng; 

- Hành động để bảo vệ môi trƣờng. 

UBND tỉnh Lào Cai 

Tƣ vấn Giám sát DA 

- Thực hiện tƣ vấn giám sát kỹ thuật 

- Kiểm tra các vấn đề an toàn và môi 

trƣờng trong quá trình thực hiện dự án 

Hình 1.12. Sơ đồ thực hiện dự án trong giai đoạn thực hiện đầu tƣ 

1.6.3.3 Giai đoạn sau thi công 

Sau khi hoàn thành, Dự án sẽ đƣợc bàn giao lại cho Cơ quan Nhà nƣớc có thẩm 

quyền để đƣa vào vận hành khai thác. 
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�N�K�t�D�� �F�¥�Q�K�� �G�X�� �O�Ï�F�K���� �K�R�»�F�� �ÿ�L�� �V�D�Q�J�� �Q�J�D�Q�J�� �ÿ�Ç�� �W�U�i�Q�K�� �W�Ù�Q�� �W�K�©�W�� �F�D�R�� �ÿ�Ý�� �K�R�»�F�� �F�y�� �W�K�Ç�� �ÿ�L�� �[�X�Õ�Q�J��
�W�K�©�S���ÿ�Ç���N�Ã�W���Q�Õ�L���Y�ß�L���W�K�ë�\���ÿ�L�Ë�Q��Thào Sa �&�K�§�L���Y�j���W�U�X�Q�J���W�k�P���[�m���1�±�P���&�y. 

- �0�Ý�W���V�Õ���K�u�Q�K���§�Q�K���K�L�Ë�Q���W�U�¥�Q�J���Q�k�L���W�X�\�Ã�Q���ÿ�L���T�X�D�� 

  
���R�)�Q���ÿ�/�X���W�X�\�G�Q���W�)�L���.�P�������������������4�/���� �5�X�a�Q�J���E�5�F���W�K�D�Q�J���W�X�\�G�Q���ÿ�L���T�X�D 

Hình 2.1. �+�u�Q�K���§�Q�K���K�L�Ë�Q���W�U�¥�Q�J���Q�k�L���F�y���W�X�\�Ã�Q���ÿ�L���T�X�D 

�7�X�\�Ã�Q�� �ÿ�m�ç�F�� �W�U�L�Ç�Q�� �N�K�D�L�� �Q�Õ�L�� �W�ï�� �4�/������ �W�¥�L�� �O�ê�� �W�U�u�Q�K�� �.�P������������������ �W�X�\�Ã�Q�� �Q�k�Q�J�� �G�«�Q��
�W�K�H�R�� �ÿ�Ý�� �G�Õ�F�� �ÿ�Ç�� �Y�m�ç�W�� �ÿ�q�R�� �E�i�P�� �W�K�H�R�� �V�m�á�Q�� �Q�~�L���� �T�X�D�� �E�§�Q�� �7�K�j�R�� �&�K�X�D�� �&�K�§�L�� xã �0�•�� �&���Q�J��
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�&�K�§�L �ã�� �F�D�R�� �ÿ�Ý�� �N�K�R�§�Q�J�� �������P�� �W�X�\�Ã�Q�� �ÿ�m�ç�F�� �W�U�L�Ç�Q�� �N�K�D�L�� �P�ß�L�� �K�R�j�Q�� �W�R�j�Q���� �ÿ�Ï�D�� �K�u�Q�K�� �W�X�\�Ã�Q�� �ÿ�L��
�T�X�D���N�K�X���G�k�Q���F�m���[�H�P���N�Á���ÿ�R�¥�Q���ÿ�«�X���W�X�\�Ã�Q�����[�H�Q���N�Á���ÿ�©�W���Q�{�Q�J���Q�J�K�L�Ë�S���5�X�Ý�Q�J���E�±�F���W�K�D�Q�J�����Y�j��
�Y�•�Q�J�� �U�ï�Q�J�� �W�i�L�� �V�L�Q�K�� �F�K�L�Å�X�� �N�K�R�§�Q�J�� ���������P���� �W�X�\�Ã�Q�� �ÿ�L�� �E�i�P�� �W�K�H�R�� �V�m�á�Q�� �E�r�Q�� �W�§�� �Q�J�¥�Q�� �V�X�Õ�L��
Hán�J���0�«�X���6�i�X�����1�K�u�Q���F�K�X�Q�J���ÿ�k�\���O�j���ÿ�Ï�D���K�u�Q�K���Y�•�Q�J���Q�~�L���F�y���ÿ�Ý���G�Õ�F���Q�J�D�Q�J���W�U�X�Q�J���E�u�Q�K�����W�U�L�Ç�Q��
�N�K�D�L���W�X�\�Ã�Q���P�í�F���ÿ�Ý���W�U�X�Q�J���E�u�Q�K�� 

���R�¥�Q���W�L�Ã�S���W�K�H�R���F�K�L�Å�X���G�j�L���N�K�R�§�Q�J�����������P���K�L�Ë�Q���W�U�¥�Q�J���W�X�\�Ã�Q���ÿ�L���T�X�D���N�K�X���Y�õ�F���Q�j�\���O�j��
�U�ï�Q�J���S�K�z�Q�J���K�Ý �U�±�P���U�¥�S�����ÿ�Ý���G�Õ�F���Q�J�D�Q�J���O�ß�Q���ÿ�Ï�D���K�u�Q�K���N�K�y���N�K���Q�����7�L�P���W�X�\�Ã�Q �G�õ���N�L�Ã�Q���F�i�F�K��
�[�D���ÿ�m�á�Q�J�� �P�z�Q���� �W�X�\�Ã�Q���F�K�ë�� �\�Ã�X���Y�¯�Q���E�i�P���V�m�á�Q���Q�~�L���E�r�Q���W�§���Q�J�¥�Q���V�X�Õ�L�� �+�i�Q�J�� �0�«�X���6�i�X���ÿ�Ç��
�Q�k�Q�J���G�«�Q���F�D�R���ÿ�Ý���ÿ�R�¥�Q���W�X�\�Ã�Q���Q�j�\���F�y���[�H�Q���N�Á���P�Ý�W���V�Õ���G�L�Ë�Q���W�t�F�K���U�X�Ý�Q�J���E�±�F���W�K�D�Q�J���� 

  
���S�D���K�u�Q�K���N�K�X���Y�y�F���W�X�\�G�Q���ÿ�L���T�X�D���%�+�Q���7�K�j�R��

�&�K�X�D���&�K�+�L�����[�m���0�•���&���Q�J���&�K�+�L 
���S�D���K�u�Q�K���N�K�X���Y�y�F���W�X�\�G�Q���ÿ�L���T�X�D���g���S�K�t�D��Mù 

�&���Q�J���&�K�+�L 

Hình 2.2. ���Ï�D���K�u�Q�K���N�K�X���Y�õ�F���W�X�\�Ã�Q���ÿ�L���T�X�D 

���Õ�L���Y�ß�L���ÿ�Ñ�D�Q���W�X�\�Ã�Q���W�L�Ã�S���W�K�H�R���G�j�L���N�K�R�§�Q�J�������������P�����F�K�X�\�Ç�Q���W�L�Ã�S���W�ï���ÿ�R�¥�Q���W�K�í���Q�K�©�W����
�W�X�\�Ã�Q���Q�k�Q�J���G�«�Q���W�K�H�R���ÿ�Ý���G�Õ�F���ÿ�Ç���Y�m�ç�W���ÿ�q�R�����W�X�\�Ã�Q���ÿ�L���Y�j�R���N�K�X���U�ï�Q�J���S�K�z�Q�J���K�Ý �Y�j���Y�m�ç�W���ÿ�q�R��
�ã���F�D�R���ÿ�Ý���������������ÿ�R�¥�Q���W�X�\�Ã�Q���Q�j�\���ÿ�Ï�D���K�u�Q�K���G�Õ�F���Q�J�D�Q�J���O�ß�Q���F�k�\���F�Õ�L���U�©�W���U�±�P���U�¥�S�� 

  
Hình 2.3. ���R�¥�Q���W�X�\�Ã�Q���V�Õ���������W�X�\�Ã�Q���F�³�W���T�X�D���N�K�X���U�ï�Q�J���S�K�z�Q�J���K�Ý�����[�m���&�K�Ã���&�X���1�K�D 
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Hình 2.4. �.�K�X���F�K���Q���W�K�§���J�L�D���V�~�F���7�j���&�X���<��- xã �0�•���&���Q�J���&�K�§�L 

���Õ�L���Y�ß�L���ÿ�Ñ�D�Q���W�K�í���W�m�����'�j�L���N�K�R�§�Q�J���������������P�����F�K�X�\�Ç�Q���W�L�Ã�S���W�ï���ÿ�R�¥�Q���������7�X�\�Ã�Q���K�¥���G�«�Q��
�W�K�H�R���ÿ�Ý���G�Õ�F�����Y�m�ç�W���F�{�Q�J���W�U�u�Q�K���F�{�Q�J���W�U�u�Q�K���F�«�X���7�X���6�D�Q���ã���F�D�R���ÿ�Ý���Y�j���Q�k�Q�J���G�«�Q���Y�m�ç�W���O�r�Q���F�D�R��
�ÿ�Ý�������������W�¥�L���G�D�Q�K���J�L�ß�L���J�L�ó�D���0�•���&�D�Q�J���&�K�§�L���Y�j���3�K�R�Q�J���'�é���7�K�m�k�Q�J �W�¥�L���%�§�Q���/�j�Q�J���*�L�j�Q�J�� 

 
Hình 2.5. ���Ï�D���K�u�Q�K���ÿ�R�¥�Q���W�X�\�Ã�Q���W�K�í���� 

 
Hình 2.6. ���R�¥�Q���W�X�\�Ã�Q���V�Õ�����D���F�³�W���T�X�D��

�U�ïng �S�K�z�Q�J���K�Ý 

 

 
Hình 2.7. ���R�¥�Q���W�X�\�Ã�Q���V�Õ�������ÿ�L���E�i�P���W�K�H�R���V�m�á�Q���Q�~�L 

 

Hình 2.8. ���Ï�D���K�u�Q�K���ÿ�R�¥�Q���W�X�\�Ã�Q���V�Õ�������ÿ�L���T�X�D 




































































